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VUONNA 2006 läntisen Euroopan 

maissa rekisteröitiin ensimmäisen 

kerran enemmän diesel- kuin ben-

siinikäyttöisiä henkilöautoja. Euroo-

 pan dieselöityminen on ollut jo pit-

kään nähtävissä.

DIESELMOOTTOREITA on aina pidetty kestävinä, mutta moitittu laiskoiksi 

ja saastuttaviksi. Sellaisia ne ennen olivatkin. Nykyaikaisista dieselmoot-

toreista on kehitetty tehokkaita, pienikulutuksisia ja vähäpäästöisiä. Tehok-

kuus näkyy erityisesti moottorin vahvassa väännössä, mikä käytännössä 

tarkoittaa helppoa ajettavuutta. Pienen polttoaineenkulutuksen merki-

tyksen ymmärtää jokainen – erityisesti öljytuotteiden hintojen noustua 

parin viime vuoden aikana. Dieselmoottorin päästöt on saatu kuriin sekä 

moottoriteknologialla että polttoainekehityksellä.

ÖLJYÄ KULUTTAVISSA MAISSA mietitään keinoja, joilla riippuvuutta raaka-

öljystä voitaisiin pienentää. Lyhyellä tähtäyksellä huolehditaan tunnettujen 

öljyvarantojen keskittymisestä liian harvoihin käsiin ja pitkällä tähtäyksellä 

murehditaan öljyn riittävyyttä. Lisäksi ilmastonmuutoksen hidastaminen 

on tullut yhä tärkeämmäksi. Siirtyminen fossiilisista polttoaineista uusiu-

tuviin raaka-aineisiin perustuviin tuotteisiin on tehokkainta.

MYÖS LIIKENTEEN PÄÄSTÖT vaikuttavat ilmaston lämpenemiseen. Nopein 

tapa vähentää ilmastomuutosta olisi vähentää polttoainekulutusta siirty-

mällä dieselkäyttöisiin autoihin. Jos jatkettaisiin vielä siirtymällä uusiutu-

viin raaka-aineisiin perustuviin dieselpolttoaineisiin, ilmastonmuutoksen 

ehkäisemiseksi olisi jo tehty paljon.

NESTE OIL käynnistää Porvoon jalostamolla vuoden 2007 alkupuolella 

kaksi uutta diesellaitosta. Tuotantolinja 4 valmistaa vuosittain miljoona 

tonnia rikitöntä dieseliä. Raaka-aineena on raskas polttoöljy, joka kysynnän 

pienennyttyä on useimmille jalostajille lähinnä vähäarvoinen ongelmatuote.

Hieman myöhemmin keväällä käynnistyy ensimmäinen uusiutuviin raaka-

aineisiin perustuvaa NExBTL-dieseliä valmistava laitos. Itse kehitettyyn 

teknologiaan pohjaava laitos käyttää raaka-aineinaan kasviöljyjä ja eläin-

rasvoja. Useiden tutkimuslaitosten ja moottorivalmistajien testien mukaan 

NExBTL-diesel päihittää laadussa parhaat raakaöljystä valmistetut dieselit. 

Se on ensimmäinen biodiesel, jolle laatu on kilpailutekijä. Dieselöityminen 

siis merkitsee puhtaampaa liikennettä, mikä vastaa erinomaisesti Neste 

Oilin strategiaa. Ja juuri sen vuoksi olemme investoineet dieseltuotantoon.

18
Rukapalvelun 

Jokke Kämäräinen 

oppi moottori-

kelkkauralla, 

että suurin 

seikkailu on omien 

rajojen ylitys.

Autetaan maailmaa  
dieselillä

PÄÄTOIMITTAJA OSMO KAMMONEN | VASTAAVA TOIMITTAJA ANNELI JÄÄSKELÄINEN | TOIMITUS JA TAITTO

KYNÄMIES OY | PALAUTE TOIMITUS.NESTEREFINE@KYNAMIES.FI | JULKAISIJA NESTE OIL OYJ, PL 95, 00095 NESTE 

OIL, PUHELIN 010 45811, FAKSI 010 458 4442, WWW.NESTEOIL.FI | OSOITTEENMUUTOKSET OSAKKEENOMISTAJAT: 

ARVO-OSUUSTILINHOITAJAYHTEISÖ, MUUT LEHDEN TILAAJAT: MICROMEDIA OY, NESTEOIL@MICROMEDIA.FI, PUHELIN 

09-75982215 | PAINO PUNAMUSTA | ISSN 1795-6773 |

RISTO RINNE, TOIMITUSJOHTAJA



4

T
U

O
T

T
E

E
T

 –
 t

ie
to

a
, 

ve
rt

a
il

u
a

 j
a

 t
e

s
ta

u
s
ta

 m
o

o
tt

o
ri

n
 p

a
rh

a
a

k
s

i.

DIESEL on nyt 
RIKITÖNTÄ

1 
MIKÄ SOPII MIHINKIN 
AUTOON JA VUODENAIKAAN?
Rikitöntä dieseliä käytetään hapetuskatalysaattoreilla ja hiuk-
kassuodattimilla varustetuissa autoissa. EU:n hiljattain hyväk-
symät uudet päästötaulukot tekevät käytännössä hiukkassuo-
dattimet pakollisiksi dieselautoissa vuonna 2009. 

– Esillä on ollut ehdotus, että hiukkassuodattimet tulisivat pakollisik-
si myös vanhempiin autoihin, mutta se on teknisesti vaikeaa. Suodattimet 
usein edellyttävät sovittamista yhteen moottorin kanssa, kehityspäällikkö 
Seppo Mikkonen Neste Oilista kertoo. 

Neste Oilin rikittömän dieselin kesälaatuja DIR-0/10 ja DIR-5/15 se-
kä talvilaatuja DIR-15/25 ja DIR–29/34 myydään huoltoasemilla ja auto-
maateissa vuodenajan mukaan. Arktista laatua DIR–40/44 tarvitaan vain 
kovimmissa pakkasissa. Niinpä sitä myydään yleensä vain Lapissa. 

2 
MILLAISIA PÄÄSTÖT OVAT?
Rikittömyys on kiistaton etu taajamissa liikkuvissa jakelu- ja 
linja-autoissa. Rikitön diesel on sekä polttoaineena että pako-
kaasuna hajuttomampi kuin tavallinen diesel. Sen terveyshai-
tatkin ovat pienempiä, koska esim. polyaromaattisten hiilive-
tyjen (PAH) päästöt pienenevät. Polttoaineen muuttamisella 

aikaansaatu päästöjen väheneminen toteutuu heti myös vanhoissa autoissa. 

3 
ONKO TUOTE KALLISTA?
Parempien polttoainelaatujen valmistus on kalliimpaa. Jot-
ta hinnan nousu ei jäisi polttoaineen ostajan kustannettavaksi, 
kannetaan vähempipäästöisistä dieselpolttoaineista normaalia 
pienempää veroa mm. Suomessa, Ruotsissa, Tanskassa, Eng-
lannissa ja Saksassa.

Vuonna 2004 Suomessa voimaan astunut verolainsäädäntö edellyttää, 
että rikittömän dieselin rikkipitoisuus saa olla enintään 0,001 painopro-
senttia. Rikittömyys pudottaa polttoaineen veroa 2,65 senttiä litralta ver-
rattuna tavalliseen dieseliin. Neste Oil on siirtynyt kokonaan rikittömän 
dieselin tuotantoon. Pian tuotantoon tuleva toisen sukupolven NExBTL-
biodiesel on myös rikitöntä. 

HAPETUS-
KATALYSAATTORI
Vastaa kennorakenteeltaan bensiinimootto-
rin kolmitoimikatalysaattoria. Hapetuskata-
lyytteinä käytetään jalometalleja, kuten 
platinaa ja palladiumia. Dieselin katalysaat-

tori pienentää CO- ja HC-päästöjä jopa 90 %. 

HIUKKASSUODATIN
Suodatin, joka kerää hiukkasia 
pakokaasusta. Kertyneet hiukkaset 
poltetaan erikseen 400–500 °C lämmössä 

ajon aikana tai sen jälkeen.

SAMEPISTE
Lämpötila, jossa öljynjalostustuotetta 
jäähdytettäessä siinä olevat parafi iniset 
hiilivedyt alkavat kiteytyä. Parafi init 
liukenevat jälleen, kun lämpötila nostetaan 
samepisteen yläpuolelle. Samepiste 
rajoittaa tuotteiden käytettävyyttä alhaisissa 
lämpötiloissa, koska parafi inikiteet saattavat 

tukkia tiheitä polttoainesuodattimia. 

SETAANILUKU
Dieselpolttoaineen syttymisherkkyyttä 
kuvaava luku. Kun polttoaine ruiskutetaan 
moottorin palotilaan, se syttyy korkean 
paineen ja lämpötilan vaikutuksesta viiveen 
jälkeen. Jos polttoaineella on suuri 
setaaniluku, viive on lyhyt ja palaminen 
tehokasta. Mikäli polttoaine syttyy vasta 
pitemmän viiveen jälkeen, syntyy enemmän 
päästöjä ja melua sekä moottoria rasittavia 
iskuja. Tällöin polttoaineella on pieni 
setaaniluku. Dieselpolttoaineiden 
setaaniluku on yleensä 40–55. Bensiinin ja 

alkoholien setaaniluku on 0–20. 

SUODATETTAVUUS, 
CFPP (°C)
Suodatettavuuslämpötila on 
kokemusperäinen, tilastollisesti määritetty 
alin polttoaineen käyttölämpötila asianmu-
kaisesti rakennetuissa ja hyvin huolletuissa 
ajoneuvoissa. Suodatettavuus voi 
olla muutamasta asteesta jopa yli 15 °C 

samepisteen alapuolella.
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euroopan Unionin tavoitteena on, että 

uusien autojen keskimääräinen CO
2
-

päästöarvo olisi enintään 120 g/km 

viimeistään vuonna 2012. Tämä 

tarkoittaa bensiinikäyttöisillä moottoreilla viiden 

ja dieselkäyttöisillä 4,5 litran kulutusta sadalla 

kilometrillä. Uusimmat dieselautot lähestyvät jo 

hyvää vauhtia tavoitetta. Varsinkin pienillä 

moottoreilla päästään alle päästörajan jo nyt. 

– Autonvalmistuksessa olisi mahdollista 

saavuttaa tavoitteet, mutta vastapainona ovat 

kuluttajien odotukset. Siksi olisi tärkeää, että 

Suomessakin siirryttäisiin hankinnan verotuk-

sesta käytön verotukseen, toteaa Autoalan 

Keskusliiton toimitusjohtaja Pentti Rantala.

Suomessa liikenteen polttoaineenkulutuksen 

ja päästöjen kannalta ongelmana on iäkäs 

ajoneuvokalusto, sekä dieseleiden vähäinen 

osuus henkilöautokannassa. Suomen ohella vain 

Norjassa autojen keski-ikä on yli 10 vuotta. 

Suosituimpia dieselautot ovat Belgiassa 

(72,6 %), Ranskassa (69,1 %) ja Itävallassa 

(64,7 %). Koko Euroopassa saavutettiin 

50 prosentin rajapyykki vuonna 2006. Suomessa 

dieseleitä myytiin viime vuonna ennätykselliset 

20,3 prosenttia. 

Ajoneuvohallintokeskuksen AKE:n ajo  neuvo -

verotuksen yksikön päällikkö Olli Lindroos ei 

usko pelkän käyttövoimaveron vaikuttavan 

dieseleiden myyntiin. 

– Isompien autojen käyttövoimavero, poltto-

ainekustannukset, vakuutusmaksut, huollot, 

renkaat ja hankintahinta ovat pieniä autoja suu-

remmat. Tästä huolimatta ostetaan yhä suurem-

pia autoja. Auton ympäristöystävällisyys ei 

näytäkään olevan tärkeää ajoneuvoa valittaessa. 

Tutustu myös verkkojuttuun: 

www.nesteoil.fi  > media 

> julkaisut > Nettirefi ne

KESÄLAATU 
(jakeluaika 
1.5–31.8.)  

KESÄLAATU
(jakeluaika 
1.9.–30.4.)

TALVILAATU TALVILAATU ARKTINEN

Dieselpolttoaineet DIR-0/10 DIR-5/15 DIR-15/25 DIR-29/34 DIR-40/44

Samepiste 
= alin varma 
varastointilämpötila

0 –5 –15 –29

–40

Suodatettavuus 
= arvio alimmasta 
lämpötilasta, jossa auto 
toimii, kun polttoaine on 
varastoitu oikein (tähän 
vaikuttaa myös auton 
polttoainejärjestelmän 
rakenne) 

–10 –15 –25 –34 –44

Setaaniluku ≥ 51 ≥ 51 ≥ 51 ≥ 51 ≥ 51

Polttoaine on 

valittava ulkolämpö-

tilan mukaan.  

Kaikkien taulukon 

polttoaineiden 

rikkipitoisuus 

on alle 0,001 

painoprosenttia. 

DIESELPOLTTOAINEEN VALINTA

DIESELAUTOT 
YLEISTYVÄT 
EUROOPASSA

Citroën Xsara 

Picasson 

1,6 litrainen dieselmoottori 

toi mallille juuri Vuoden 

Ekoauto 2007 -tittelin. 

Jo vuonna 2000 ensiesitellyn 

Xsara Picasson voiton avain 

oli koko testiryhmän alhaisin 

kulutus. Kulutuksen paino-

arvo testissä on 50 prosenttia, 

sillä se vaikuttaa suoraan niin 

ympäristöön kuin omistajan 

kuluihin. Muita mitattavia 

kohteita ovat muun muassa 

erilaiset päästöarvot sekä 

käyttö ominaisuudet, melu, 

sisätilat ja turvavarusteet.

TEKSTI JARI KOHONEN | KUVAT KARI HAUTALA  JA CITROËN
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Porvoon jalostamolla 
käynnistyy alkukesästä toisen 
sukupolven biodieseliä tuottava 
laitos. Vastaavaa teknologiaa 
ei maailmalta löydy.

BIODIESELIÄ!
Juttusarja kuvaa uuden 
polttonesteen syntyä. 
Osa 1: tuotantoteknologia. 

Tutustu myös verkkojuttuun: 

www.nesteoil.fi  > media > 

julkaisut > Nettirefi ne

K
orkealaatuista, autonvalmistajien 
vaatimukset täyttävä suorituskyky, al-
haiset pakokaasupäästöt, hyvä sytty-
misherkkyys, notkeaa myös vaativissa 
kelioloissa, kuvaa tuotekehitysjohtaja 
Ari Juva Neste NExBTL-dieseliä.

Next Generation Biomass to Liquid -dieselpolttoai-
ne valmistetaan vedyttämällä kasviöljyistä ja eläinras-
voista saatava rasvahappo parafi iniseksi hiilivedyksi.

Aloittamalla teollisen tuotannon Neste Oil nousee 
yhdeksi suurimmista eurooppalaisista biopoltto-
aineiden valmistajista. Vuonna 2006 Euroopas-
sa valmistettiin reilut kuusi miljoonaa tonnia 
biodieseliä. Suurimmat tuottajamaat ovat 
Saksa, Italia ja Ranska. 

Eurooppalainen biodieselin tuotanto 
perustuu varhaisempaan esteröintime-
netelmään, jossa raaka-aineena käy-
tetään useimmiten rapsia.

Parempaa  
laatua  

TEKSTI OLLI MANNINEN | KUVAT TOMMI TUOMI JA NESTE OIL | KUVITUS JUSSI KORHONEN
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– Rypsimetyylies-
teristä valmistetun bio-

dieselin laatu ei ole mie-
lestämme riittävän hyvä, ja 

se olikin yksi syy, miksi läh-
dimme kehittämään edistyksel-

lisempää teknologiaa, Juva ker-
too.
RME-valmisteinen biodiesel on 

palamisominaisuuksiltaan heikompaa, 
sen säilyvyys on vaikea taata ja kylmä-

ominaisuuksiltaan se ei ole riittävän luo-
tettavaa talvioloissa.
– Tuotantokustannukset ovat myös kallistu-

neet kun rapsin maailmanmarkkinahinta on nous-
sut voimakkaasti viime vuosina, Juva sanoo.

TUOTANTOA EUROOPPAAN. NExBTL-dieselin valmistuk-
seen voidaan käyttää monia, rapsia huokeampia raaka-aineita. 

Tuote on havaittu testeissä erittäin laadukkaaksi. Se on herättänyt 
myös kansainvälistä kiinnostusta. 

Porvooseen rakennetaan käynnistyvän yksikön lisäksi toinen saman-
kokoinen laitos, jonka on määrä valmistua vuoden 2008 lopulla. Lisäksi 
NExBTL:n tuottamisesta neuvotellaan useiden kumppanien kanssa. 

Biodieselin tarve kasvaa Euroopassa kovaa vauhtia. EU:n ympäristö-
tavoitteiden mukaan biopolttoaineiden osuuden liikenteen poltto-
aineista tulisi olla 5,75 prosenttia vuonna 2010, 10 prosenttia vuon-
na 2020 ja 25 prosenttia vuonna 2030.

– Vuoden 2020 tavoitteen täyttämiseen on tuotettava yli 30 miljoo-
naa tonnia biopolttoaineita vuodessa: suunnilleen 7-8 kertaa Porvoon 
dieseltuotannon verran, Juva laskeskelee.

Ympäristöstä huolehtimisen lisäksi EU pyrkii bio-
polttoainetuotannolla vähentämään riippuvuutta raa-
kaöljystä ja hillitsemään raakaöljyn hinnannousua. 
Biodieseltuotannolla ei kuitenkaan ratkaista kertahei-
tolla tieliikenteen polttoaineongelmia. Ajoneuvokan-
nan dieselöityminen on yleistymässä myös Pohjoismaissa. 
Keski-Euroopassa uudesta ajoneuvokannasta reilut puo-
let on diesel autoja. Verotukselliset ratkaisut ohjaavat, mi-
ten ajoneuvokanta kehittyy. |



Kasviöljyt 
ja eläinrasvat

Happo

Emäs

Vety

Vesi
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NESTE OIL
lähti 1990-luvun alussa ke-
hittämään omaa biodiesel-

teknologiaa, kun tutkimusten tuloksena tuli ilmi, et-
tei esteröintimenetelmällä valmistettava biodiesel ole 
laadultaan riittävän hyvää. Aluksi kartoitettiin mah-
dollisuuksia käyttää mäntyöljyä dieselin raaka-ainee-
na. Mäntyöljy osoittautui liian kalliiksi, mutta hank-
keessa yhtiöön kertyi paljon tietotaitoa.

Vuoden 2002 alussa Neste Oilin nykyinen toimi-
tusjohtaja Risto Rinne käynnisti biodieselselvityk-
set, joita tekemään nimettiin biodiesel-kasvuhank-
keiden johtaja Jyrki Ignatius tiimeineen. Tehtävänä 
oli pohtia, miten EU:n asettamat uusiutuvia poltto-
aineita koskevat haasteet ratkaistaan.

– Kävimme läpi maailmalla kehitetyt erilaiset bio-
polttoaineiden valmistusprosessit ja –teknologiat. 
Kartoitimme niiden vahvuudet ja heikkoudet. Pi-
an nousi esiin, että biodieselin laatua olisi kehitet-
tävä, jotta uudella polttoaineella olisi kaupallista-
mismahdollisuuksia. Halusimme tuoda biodieselin 
tuotantoon öljynjalostajan näkökulman ja kehittää 

BIODIESELIN 
HISTORIA
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kaikkiin oloihin soveltuvan laadukkaan 
polttoaineen joka tukee puhtaiden lii-
kennepolttoaineiden strategiaamme, Ig-
natius sanoo.

Ignatiuksen vetämä biopolttoaineet-lii-
ketoimintayksikkö alkoi etsiä T&K-yk-
sikön ja Neste Jacobsin kanssa ratkaisua 
biodieselin laatukymykseen ja kehittää 
sopivaa komponenttia kilpailukykyisen 
biodieselin valmistukseen. 

Ratkaisuksi löytyi isoparafi ininen hiili-
vety. Testien perusteella oltiin vakuuttu-
neita siitä, että uusi innovaatio oli parem-
pi kuin ensimmäisen sukupolven biodie-
selissä käytetty esteröintimenetelmä.

– Teollinen tuotantotapamme poikkeaa 
esteröintivetoisesta, hajanaisesta euroop-
palaisesta tuottajakentästä. Teknologian 
lisäksi kehitimme ainutlaatuisen liiketoi-
mintakonseptin, Ignatius painottaa.

Innovaatio patentoitiin NExBTL-tek-
nologiaksi. Oma biodieselstrategia alkoi 
rakentua kehitetyn liiketoimintakonsep-
tin pohjalta. Yhtiö kertoo tähtäävänsä yh-
deksi maailman johtavista biodieselin val-
mistajista. Perustettiin oma, biodieseliin 
keskittyvä toimiala.
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Esikäsittely

NExBTL-
prosessi yksikkö

Bioöljysakka

Vesi

Vesi

Polttokaasu

Biobensiini

NExBTL-
diesel

KEHITYSTYÖ EI TIETENKÄÄN PÄÄTY. 
– Tuotanto alkaa kesäkuussa, mutta samalla 
visioimme, miten voimme laajentaa tuotan-
nossa käytettävää raaka-ainepohjaa tai tekno-
logiaa, Ignatius sanoo.

Myös muut suuret öljyjätit ovat ilmoitta-
neet investoivansa biodiesel-teknologioiden 
kehitystyöhön.

– Tällainen kehitystyö vie aikaa, joten 
olemme arviolta kolmisen vuotta kilpailijoi-
tamme edellä, Ignatius sanoo.

Neste Oilin biodieselin tulevaisuutta kar-
toittava toimiala tähyää jo parikymmen-
tä vuotta eteenpäin tulevaisuuteen ja hakee 
uusia raaka-ainevaihtoehtoja nyt käytettävien 
kasviöljyjen ja eläinrasvojen rinnalle.

– Kysyntä biodieselille on nyt voimakasta, 
kun öljy- ja autoteollisuus ovat alkaneet suo-
sia biopolttoaineita. Suosiota vahvistaa se, et-
tä olemme ratkaisseet perinteisen ensimmäi-
sen sukupolven biodieselin laatuun liittyvät 
kysymykset, Ignatius sanoo. 



LUONNONRASVASTA jalostetun dieselpolttoaineen eli biodiese-
lin tuotanto käynnistyi jo 1990-luvulla. Ensimmäisen sukupolven 
bio dieselin raaka-aineena käytettiin pääasiassa rypsiä ja rapsia, jois-
ta tuotettiin esteröimällä biodieseliä. Etanolin raaka-aineena käytet-
tiin viljaa.

Neste Oilin kehittämä NExBTL-diesel edustaa toisen sukupolven 
innovaatiota, jossa kasviöljyistä ja eläinrasvoista tuotetaan vetykäsit-
telyn avulla biopolttoainetta. NExBTL-dieselin tuotanto alkaa kesäl-
lä 2007 Porvoon jalostamolla.

Kolmannen sukupolven biodieselin tuotanto perustuu biomassas-
ta kaasuttamalla syntyvään synteettiseen kaasuun, joka muunnetaan 
Fischer-Tropsch-synteesillä biodieseliksi.

ENSIMMÄISEN SUKUPOLVEN BIODIESEL. Käyttää raaka-ainee-
na pääasiassa rypsiä ja rapsia.

Koska kasviöljyt eivät sovi sellaisinaan ajoneuvojen polttoaineik-
si, ne käsitellään vaihtoesteröinti-prosessilla alkoholin kanssa visko-
siteetin ja kylmäominaisuuksien säätämiseksi dieselkäyttöön sovel-
tuviksi.

Vaihtoesteröintiin käytetään tavallisesti metanolia, jolloin kasvi öljyjen 
rasvahapot ja metanoli reagoivat muodostaen rasvahappojen metyyli-

BIODIESELIN  
SUKUPOLVEA

estereitä (FAME), ja lopputuloksena syntyy bio-
dieseliä ja glyserolia.

Rypsimetyyliesteristä (RME) valmistettua bio-
dieseliä saa sekoittaa perusdieseliin tällä hetkellä 
korkeintaan viisi prosenttia.

Esteröimällä valmistettu biodiesel ei ole yhtä 
laadukasta kuin fossiilisista raaka-aineista tuotettu 
dieselpolttoaine. Vaihtoesteröintiprosessissa synty-
vässä yhdisteessä on mukana happea, joka saattaa 
aiheuttaa korroosiota. Ensimmäisen suku polven 
biodieselin palamisominaisuudet ovat myös on-
gelmalliset. Myöskään sen kylmäominaisuudet ei-
vät ole riittäviä talvioloihin. Sen säilyvyyteen liit-
tyy myös haasteita.

TOISEN SUKUPOLVEN BIODIESEL NEXBTL.
Neste Oil on kehittänyt uudentyyppisen biodieselin 
valmistusprosessin, jossa kasviöljystä ja eläinrasvoista 
tuotetaan hiilivedystä koostuvaa biodieseliä.

Raaka-aineista eroteltu rasvahappo muoka-
taan kemiallisesti isoparafi iniseksi hiilivedyksi. Esi-
puhdistusvaiheessa raaka-aineesta erotellaan veden 
avulla epäpuhtaudet. NExBTL-prosessissa rasva-
hapot muunnetaan isoparafi ineiksi vedyn avulla ja 
happi kulkeutuu vetenä pois.

Prosessista syntynyt komponentti voidaan se-
koittaa suoraan dieseliin tai myydä sellaisenaan 
edelleen jalostukseen. 

Vetykäsittelyprosessin lopputuotteena syntynyt 
parafi inivety vastaa ominaisuuksiltaan pitkälti syn-
teettistä dieselpolttoainetta.

NExBTL on ominaisuuksiltaan huomattavasti 
edellisen sukupolven biodieseliä laadukkaampaa. 
Sen syttyvyys on hyvä, kiehumisalue normaalia die-
seliä alempi, sen kylmäominaisuuksia voidaan sää-
tää, eikä se sisällä aromaatteja tai happea.

Raaka-ainevaihtoehdot ovat myös monipuoli-
semmat.

KOLMANNEN SUKUPOLVEN BIODIESEL. 
Liikenteen biopolttoaineiden tuottamiseksi bio-
massasta on kehitteillä kaasutusmenetelmällä val-
mistettavaa biodieseliä. Tällä menetelmällä biomas-
sa esikäsiteltäisiin termisesti kaasuttamalla, jolloin 
syntyy synteesikaasua. Synteesikaasusta voidaan val-
mistaa ns. Fischer-Tropsch-synteesillä bio dieseliä, 
metanolia tai dimetyylieetteriä. Synteesikaasua voi-
daan valmistaa erilaisten bio massalähteiden lisäksi 
myös maakaasusta ja kivihiilestä.

Suomessa liikenteen biopolttoaineiden valmis-
tukseen tulisivat kyseeseen puuraaka-aineet, metsä-
tähde ja puunkuori, sekä ruokohelpi ja jätepohjai-
set raaka-aineet. | 
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BIODIESELIN KEHITYSVAIHEET

I sukupolvi
2000

II sukupolvi
2007

III sukupolvi
2015

Raaka-aine
Kasviöljyt 

(rypsi, rapsi)
Kasviöljyt ja 
eläinrasvat

Laajempi 
raaka-ainepohja: 

biomassa 
(ruokohelpi, puuhake)

Menetelmä Esteröinti Vedytys
Kaasutus ja 

Fischer-Thopsch

Lopputuote
Rypsi-etyyli-

esteri-biodiesel

Biohiilivety

NExBTL-diesel

Biohiilivety

BTL-biodiesel 
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SYNTEESIKAASUTEKNOLO-
GIALLA voidaan valmistaa uusia 

vaihtoehtoja biopolttoaineiden 

tuotantoon. Niitä tarvitaan jo senkin 

vuoksi, ettei nykyinen peltopinta-ala 

Euroopassa riitä tuottamaan 

riittävästi raaka-aineita.

– VTT:n kehittämässä teknologi-

assa voidaan hyödyntää puubiomassaa, olkia tai ruokohelpeä. Raaka-

ainenäkökulmasta tämä prosessi on laajempi kuin Nesteen kehittämä 

NExBTL. Erilaisen tuotantoprosessin seurauksena lopputuote on 

sama. En pitäisi näitä kuitenkaan toistensa kilpailijoina, sanoo VTT:n 

projektipäällikkö Esa Kurkela.

VTT:n kehittämässä prosessissa raaka-aine kaasutetaan aluksi 

synteesikaasuksi, joka koostuu vedystä ja hiilimonoksidista eli 

häkäkaasusta. Puhtaasta synteesikaasusta valmistetaan Fischer-

Tropsch-tekniikalla dieseliä. FT-tekniikkaa on hyödynnetty nestemäi-

sen polttoaineen valmistamiseksi jo 1930-luvulla Saksassa.

– Laadukkaan biodieselin saavuttamiseksi kaasun puhdistaminen on 

erittäin tärkeää. Synteesikaasuun perustuva tulevaisuuden polttoaine 

merkitsisi uusia liiketoimintamahdollisuuksia myös metsäteollisuudel-

le. Sellu- ja paperiteollisuuden laitokset voisivat hyödyntää kaasutus-

prosessin sivutuotteena syntyvää  höyryä energianlähteenä. Teknologia 

luo uusia mahdollisuuksia myös metsäteollisuudelle.

Suomalaisessa toimintamallissa tuotantokumppaniksi sopisi 

metsäteollisuuden laitos. Integroinnin avulla saataisiin aikaan myös 

logistisia hyötyjä raaka-ainepuolella.

Tekes rahoittaa VTT:n noin neljän miljoonan euron ja 3,5 vuoden 

laajuista Synteesikaasun ja ultrapuhtaan polttokaasun valmistus 

-tutkimusprojektia. Myös Neste Oil on ollut alusta lähtien mukana.

Ensimmäisen laitoksen on määrä valmistua vuonna 2009.

• Vuonna 2005 biodieselin tuotanto lisääntyi 65 prosentilla 

 edellisvuodesta, jolloin tuotantoa oli vain 11 maassa 

Euroopassa. LÄHDE: European Biodiesel Board

• AMFI:n (Advanced Motor Fuels) tilastojen mukaan 

Euroopan biopolttoainetuotannosta biodieselin osuus oli 

vuonna 2004 jo 85 prosenttia.

• Biodieseliä tuotetaan  pääosin Euroopassa, kun taas 

etanoli on nopeimmin kasvava vaihtoehtoinen polttoaine 

Yhdysvalloissa ja Brasiliassa.

VTT 
KAASUTTAA 

TULEVAI-
SUUTEEN

EU-MAIDEN BIODIESELIN 
TUOTANTOKAPASITEETTI, 

tuhatta tonnia

2006 2005

Saksa 2681 1669

Italia 857 396

Ranska 775 492

Iso-Britannia 445 51

Espanja 224 73

Tsekki 203 133

Puola 150 100

Portugali 146 1

Itävalta 134 85

Slovakia 89 78

Belgia 85 0

Tanska 81 71

Kreikka 75 3

Ruotsi 52 1

Viro 20 7

Slovenia 17 8

Unkari 12 0

Liettua 10 7

Latvia 8 5

Malta 3 2

Kypros 2 1

Suomi 0 0

Irlanti 0 0

Luxemburg 0 0

Alankomaat 0 0

YHTEENSÄ 6069 3184

UUSIUTUVISTA raaka-aineista 

NExBTL-dieseliä valmistavan laitok-

sen tuotanto käynnistyy Porvoossa 

vaiheittain. Helmikuussa jalostamolle 

toimitettiin ensimmäiset erät kasvi-

öljyä ja teknistä eläin-rasvaa. Esi-

käsittely-yksikkö koekäytettiin ja 

rasvan käsittely alkaa maaliskuussa. 

Mittava putkistoasennus proses-

sialueella ja säiliöalueella jatkuu. 

Laitoksen kaikkien yksiköiden 

käyttö koulutukset on suoritettu. 

Rakennus- ja asennus vaiheen työt 

ovat sujuneet turvallisesti.

UUSI BIODIESEL-
LAITOS LÄMPENEE
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ELINKEINOELÄMÄN KESKUSLIITON EK:n energia- ja ilmastoasioiden 

asiantuntija Jouni Tolonen uskoo biopolttoaineiden taloudellisiin mahdolli-

suuksiin ja peräänkuuluttaa kansallista strategiaa biomassan käytöstä.

– Ilman muuta biopolttoaineilla on taloudellisia mahdollisuuksia, sillä nii-

den kysyntä kasvaa maailmalla väistämättä. Onhan EU:n komissio esittänyt, 

että biopolttoaineiden osuus liikenteessä pitäisi nostaa 10 prosenttiin vuo-

teen 2020 mennessä, Tolonen sanoo.

Tolosen mukaan tärkeintä olisi kehittää uuden sukupolven biopolttoainei-

ta, jotta valmistuskustannuksia saadaan pienennettyä ja energia- ja kasvi-

huonekaasutaseita parannettua. 

– Myös raaka-aineiden monipuolistaminen on tervetullutta, sillä biomas-

saa on vain rajallisesti saatavilla liikenteen biopolttoaineiden valmistukseen. 

Kun samaa raaka-ainetta käytetään myös metsä- ja elintarviketeollisuudes-

sa sekä energian tuotannossa, tarvitaan maahamme strategia biomassan 

käytöstä, Tolonen ehdottaa.

Hän ehdottaa myös harkittavaksi verohelpotuksia liikenteen biopolttoai-

neille.

– Erityisesti tavarankuljetusten lisäkustannukset ovat ongelma elinkeino-

elämän kilpailukyvylle. Käyttövelvoitteiden ongelma on, että biopolttoaineista 

aiheutuvat lisäkustannukset sysätään liikenteen käyttäjille, hän sanoo.

Biopolttoaineiden käyttö  on yksi keino vähentää tieliikenteen päästöjä, 

vaikkei tuotteilla suoranaisesti ole vaikutusta päästökauppaan.

– Tieliikenne ei kuulu EU:n päästökauppaan, mutta epäsuoria vaikutuksia 

voi tulla esimerkiksi biomassaan saatavuuden kautta. Päästöjä pitää vähen-

tää sekä päästökauppasektorilla että sen ulkopuolella, jotta ilmastovelvoit-

teet voidaan saavuttaa, Tolonen sanoo.

PIETARISSA avattiin joulukuussa uudentyyp-

pinen, palveleva jakeluasema. Neste Shusha-

ryssä asioidaan Keski-Eurooppalaiseen malliin: 

tarvittaessa mittarikentän henkilökunta tank-

kaa auton ja työn jälkeen asiakas ajaa kassalle 

maksamaan. 

Kassalta voi ostaa mukaan lasinpesunestettä, 

savukkeita ja virvoitusjuomia tai muita yleisiä, 

usein kysyttyjä tuotteita. Kassarakennusten 

takana on huoltopiste, jossa voi täyttää auton la-

sinpesunestesäiliön ja tarkistaa ilmanpaineet. 

Asiakkaat ovat olleet tyytyväisiä ja myynti on 

kehittynyt hyvin. Neste Shushary sijaitsee Mos-

kovan valtatien varrella. 

CHEMBIO FINLAND 07 -tapahtuma kokoaa
kemian ja bioteknologian opiskelijat, asiantun-
tijat ja päättäjät Helsinkiin 27.–29.3.2007.

Tervetuloa Neste Oilin messuosastolle 6f41. 
Tutustu ohjelmaan ja rekisteröidy kävijäksi 
osoitteessa www.chembiofi nland.fi .

KEMIAN JA 
BIOTEKNOLOGIAN 
HUIPUT HELSINKIIN

NESTE SHUSHARY 
PALVELEE PIETARISSA

”TARVITSEMME 
STRATEGIAN BIO-
MASSAN KÄYTÖSTÄ”
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WWF SUOMI ja Neste Oil teke-
vät yhteistyötä Itämeren suojele-
miseksi kestävän energiatuotannon 
edistämiseksi vuosina 2007–2008. 
Sopimus julkistettiin Helsingissä 
biodieseliä koskevassa keskustelu-
tilaisuudessa.

WWF:n Operaatio Merenneidon tavoitteena on parantaa Itämeren ar-
vokkaiden elinympäristöjen ja uhanalaisten lajien suojelua, pysäyttää re-
hevöitymiskehitys sekä ehkäistä öljyonnettomuuksia ja vaarallisten ympä-
ristömyrkkyjen käyttöä. Neste Oil on ollut WWF:n yhteistyökumppani 
kampanjan alusta lähtien.

– Vaadimme satamiin saattohinaajia öljyonnettomuuksien torjumiseksi. 
Neste Oilin tankkereilla on esimerkillisesti omat hinaajat, sanoo WWF:n 
Suomen pääsihteeri Timo Tanninen.

– NExBTL-biodieselin raaka-aineena käytettävän palmuöljyn tuotantoa 
pyritään kehittämään niin, että se on ekologisesti, sosiaalisesti ja taloudelli-
sesti kestävää, sanoo hankintapäällikkö Kaisa Hietala Neste Oililta. 

SIA LATVIJA STATOIL ostaa kansain välisen lentoken-

tän lentopolttoaineliike toiminnan. Kaupan toteutu-

minen vaatii Latvian kilpailu viraston hyväksynnän.

Liiketoiminnasta luopuminen on osa Neste Oilin 

strategiaa keskittyä ydinliike toimintoihin. 

Latviassa jatketaan öljytuotteiden jälleenmyyntiä. 

Yhtiöllä on Latviassa 38 Neste A24 -asemaa, ja se on 

maan toiseksi suurin poltto aineen jälleenmyyjä. 

RAAKAÖLJYN HINTA KOHOSI
vuoden 2006 kesällä Libanonin krii-
sin ja Alaskan tuotantokatkoksen vai-
kutuksesta ennätyskorkeuksiin, yli 78 
dollariin tynnyriltä. Hintoja nostivat 
myös poliittiset uhkat tuottajamaissa: 
Nigeriassa oli kapinaselkkauksia, Ira-
nin aikeet uraanin rikastamiseksi he-
rättivät vastarintaa länsimaissa ja ter-
roristi-iskut keskeyttivät Irakin öljy-
toimituksia pohjoiseen.

Koko maailman öljynkysyntä 
oli 84,4 mb/d (miljoonaa tynnyriä 
päivässä) ja kasvua edelliseen vuo-
teen verrattuna 0,9 mb/d. Kiinas-
sa kysyntä lisääntyi lähes kahdek-
san prosenttia. Tuotanto OPEC:in 

ulkopuolisilla tuotantoalueilla kas-
voi poikkeuksellisen vähän. OPEC-
tuotanto pysyi lähes 30 mb/d tasol-
la loppuvuoden tuotantoleikkauk-
siin asti. Venäjän tuotannon kasvu 
alkoi heiketä tuotannon noustessa 
kuitenkin uudelle ennätystasolle, 
9,65 tynnyriin päivässä. 

Raakaöljyn hinnat laskivat voimak-
kaasti syksyn aikana runsaiden varas-
tojen, lämpimän sään ja geopoliitti-
sen tilanteen rauhoittumisen ansios-
ta. Hintataso päätyi vuoden lopullla 
60 dollariin tynnyriltä. Korkeat öl-
jynhinnat ovat alkaneet vähitellen su-
pistaa kulutusta, joskin vahva talous-
kasvu pitää kysynnän vielä vahvana. 

news

WWF 
KUMPPANIKSI 
ITÄMEREN 
SUOJELUUN

LATVIAN AVIATION
-TOIMINNOT 
STATOILILLE

PORVOON JALOSTAMON uuden dieseltuotanto-
linjan käynnistykset ovat alkaneet. Linjan odote taan 
olevan käynnissä huhtikuussa. Mekaaninen valmius
saavutettiin joulu kuussa 2006. 

Projektiin investoidaan yli 700 miljoonaa euroa. 
Uusi tuotantolinja lisää rikittömän dieselpoltto aineen 
tuotantokapasiteettia yli miljoonalla tonnilla vuodessa 
ja vähentää raskaan polttoöljyn tuotantoa. Porvoon ja-
lostamolla voidaan siirtyä tarvittaessa kokonaan käyt-
tämään raskaampaa ja rikillisempää raaka öljyä. 

ÖLJYN HINNAT 
HUIPUSSA KESÄLLÄ 2006

KOHTI 
KÄYTTÖÖNOTTOA
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PEKKA TUOVINEN

Neste Oilin ympäristöjohtaja | Syntynyt 1956 

Mikkelissä | Koulutus FM, ympäristö tieteet | 

Työhistoria opettaja ja ympäristö- ja 

terveysalan virkamies, Nesteen ympäristö-

tutkimus päällikkö ja ympäristö johtaja, 

kestävän kehityksen neuvonantaja, viestintä-

päällikkö | Motto Tulevaisuus tehdään 

ympäristötyöllä | Perhe vaimo ja kolme lasta 

| Harrastukset ruoanlaitto, ulkoilu ja 

kalastus, juniorikoripallo (Pantterit 93) |

40–60%
PEKKA TUOVINEN 

ON OPTIMISTINEN 

YMPÄRISTÖJOHTAJA. 

JOS IHMINEN SOTKEE, HÄN MYÖS 

SIIVOAA. UUSI BIODIESEL 

LASKEE KAASUPÄÄSTÖJÄ 

40–60 PROSENTTIA.



Aurinko paistaa keväisen kirkkaasti ikkunasta sisään 
ja häikäisee silmät. Ympäristöjohtaja Pekka Tuovi-
nen säätää sälekaihtimia, ja samalla pääsemme ku-
luneen talven kestoaiheeseen: tätäkö se ilmaston-
muutos tarkoittaa? Elämme tammikuuta, mutta 

sään perusteella voisi olla maaliskuun loppu tai huhtikuu.
Tuovinen sanoo, että viimeistään kuluneena talvena myös itse-

pintaisimmat vastarannankiisket alkavat uskoa, että ilmasto on 
muuttumassa.

– Joulukuun poikkeuksellinen lämpötila sopi täydellises-
ti kasvi huoneilmiön voimistumisen kuvaan. Mallien mukaan 
ääri olot yleistyvät eri puolella maapalloa, Tuovinen sanoo.

Fossiilisten polttoaineiden käyttö kasvoi räjähdysmäisesti teol-
listumisen jälkeen ja koko 1900-luvun. Se on huomattava il-
mastonmuutoksen aiheuttaja.

Tilanne herättää pelottavia kysymyksiä: miten käy ravinnon-
tuotannon, loppuuko juomakelpoinen vesi, mitkä alueet käy-
vät elinkelvottomiksi?

Tuovinen seuraa ympäristöön liittyviä kysymyksiä työkseen, 
mutta synkistelijäksi häntä ei voi kutsua.

– Ajattelin jo 1970-luvun puolivälissä opiskellessani ympä-
ristönsuojelua, että jos kerran ihminen on aiheuttanut ongel-
mat, hän myös korjaa ne.
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Älkää käsittäkö väärin, Tuovinen ei suin-
kaan usko pohjattomasti teknologiaan. Pi-
kemminkin hän olettaa, että lopulta ihmis-
ten tahto ratkaisee. Jos mikään muu ei herä-
tä päättäjiä, niin lopulta raha kumminkin. 

– Kun tulee tarpeeksi isoja myrskyjä, tul-
via ja toisaalta kuivia kausia, elinkeinoelä-
män toimintaedellytykset alkavat heiketä. 
Ilmastoilmiöille tulee hinta, johon joutuu 
reagoimaan. 

LUONNONSUOJELIJA LIIAN AIKAISIN. 
Tuovinen huomauttaa, että öljynjalostus on 
ympäristömielessä erittäin vaativa ala.

– Suorituksen on oltava koko ajan hyvä. 
Huolellisuutta ja tarkkuutta tarvitaan, sa-
moin nöyryyttä ja herkkyyttä keskusteluun 
sidosryhmien kanssa.

Tuovinen on ylpeä yhtiönsä ympäristö-
toimista. Niillä ratkotaan ihmisten teke-
miä tuhoja. Nykyihminen ei pärjää ilman 
polttoaineita, ja kun niitä kerran käytetään, 
tuotteiden pitää olla mahdollisimman puh-
taita ja tehokkaita.

– Tässä olemme edelläkävijöitä, Tuovinen 
painottaa. Kuinka moni vielä muistaa, et-
tä Nesteellä oli ympäristönsuojeluyksikkö 
jo 1960-luvun lopulla?

Ympäristöjohtajan on helppo hymyillä, 
sillä nyttemmin luonnolle ystävällisemmät 
tuotteet on nostettu Neste Oilin strategi-
aan asti.

– Totta kai tällaiselle tuotekehityksel-
le tulee hintaa, mutta yhtiömme on öljy-

teollisuuden kummajainen sikäli, että se 
ei ole lykännyt ympäristöön liittyviä in-
vestointeja.

Pitemmän päälle se olisi kestämätöntä. 
Vanhanaikaiset tuotteet eivät kelpaa kenel-
lekään ja vanhalla tekniikalla toimivat lai-
tokset ovat niin heikkotasoisia, ettei kukaan 
halua investoida niihin.

Edelläkävijyyteen kuului jo 1970-luvulla 
tilata yhtiölle ainoastaan aluksia, joissa oli 
kaksoisrunko tai kaksoispohja.

– Useimmat asiakkaammekin vastustivat 
hankintoja. Nesteläiset saivat korvat pu-
naisina kuunnella eurooppalaisten hauk-
kuja. Olimme 30 vuotta aikaisessa, nyt-
hän kaksoisrungot ovat muuttumassa pa-
kollisiksi.

Hyvälaatuisia polttonesteitäkin on arvos-
teltu.

– Jopa eurooppalaisten öljynjalostajien 
oma terveys-, turvallisuus- ja ympäristö-
järjestö tolkutti, ettei esimerkiksi rikittö-

miä laatuja kannata valmistaa. Oma 
edustajamme yritti vakuuttaa, että 
kyllä voi ja että meillä on jo inves-
toitu niihin.

Neste Oilille ympäristön korosta-
minen tuotteissa ja teknologiassa on 
keino pysyä markkinoilla. Tulokset 
ovat olleet hyvät.

Esimerkiksi Keski-Euroopasta saa-
tiin suuri varmuusvarastojen täyden-
nystilaus.

– Sinne haluttiin tulevaisuuden 
tuotteita, jotka eivät vanhene kä-
siin. Euroopassa on ollut rikittömäs-
tä dieselistä pulaa. Markkinamiehiä 
siteeraten voi sanoa, että joku sen 
kerman kuorii kumminkin. Kun 
menee rohkeasti oikeaan suuntaan, 
hyötyy myös taloudellisesti.

DIESEL-YKSIKKÖ VALMISTUU. 
Niinhän se ei mene, että kaikki mah-
dollinen olisi nyt Neste Oililla kek-

TUOVISEN TERVEISET 
UUDELLE EDUSKUNNALLE

> Muistattehan, että maailmassa 

 on jo nyt ilmaston kannalta 

 hyvä moottori: diesel. 

 Lisätään sen suosiota!

> Toisen sukupolven NExBTL-biodiesel  

 vähentää 40–60 prosenttia kasvihuone- 

 kaasupäästöjä verrattuna fossiiliseen  

 dieseliin. Varmistetaan, että sitä   

 saadaan myös Suomen markkinoille.

> Luodaan edellytykset teknologian  

 tutkimukselle ja kehittämiselle, 

 sillä osaaminen ja innovaatiot   

 määräävät kansakunnan menestyksen  

 muuttuvassa maailmassa.   

” ÖLJYNJALOSTAJAN 
PITÄÄ KESKUSTELLA 
YMPÄRISTÖASIOISTA.”



sitty ja laitokset valmiiksi rakennettu. Kuluvan-
kin vuoden aikana tehdään paljon uutta ympä-
ristön hyväksi.

Aloitetaan vaikka Porvoon jalostamolta. Kun 
sen uusi diesel-yksikkö valmistuu, se alkaa pus-
kea raskaasta polttoöljystä rikitöntä dieseliä.

– Se on sellainen temppu, jota vielä 20 vuot-
ta sitten pidettiin teknis-taloudellisesti mah-
dottomana. Nyt se onnistuu, ja taas on olem-
me etunenässä. Laitteet ovat niin hyviä, että 
vaikka sisään työnnetään mustaa törkyä, ulos 
tulevat tuotteet ovat huippuluokkaa.

Ensimmäinen biodiesellaitos alkaa kesäl-
lä tuottaa Porvoossa toisen sukupolven bio-
dieseliä. Vieressä on jo uusi rakennustyömaa, 
johon nousee toinen biodiesellaitos. Sen on 
määrä valmistua ensi vuoden lopulla.

YMPÄRISTÖOSAAMISTA KAUPAN. – Meil-
lä on paljon hankkeita, joissa eurooppalaiset kil-
pailijat ovat yhteistyössä kanssamme. Tätä kas-
vua ei osattu kuvitella parikymmentä vuotta 
sitten. Että pieni pohjoinen yhtiö halutaan yh-
teistyökumppaniksi nimenomaan sen korkea-
laatuisen teknologiaosaamisen takia.

Kysyntää on  muuallakin kuin Euroopas-
sa. Tuovisen pöydällä on kuvia bahrainilaises-
ta jalostamosta.

– Haluamme tuntea myös kumppaneidem-
me toiminnan ja asenteet. Uuden biodiesel-
laitoksemme tulevaisuuden raaka-aineita ovat 
öljykasvit ja ylijäämärasvat. Olemme muka-
na WWF:n ja muiden kansalaisjärjestöjen pe-
rustamassa kestävän kehityksen palmuöljy-
neuvottelukunnassa, jonka kautta haluamme 
edistää vastuullisuutta myös viljelyssä. Meillä 
ei saa olla missään tuotantovaiheessa mustia 
mörköjä kaapissa.

Tuovinen on vakuuttunut, että eettisyys on 
kuluttajien mielestä entistä tärkeämpää.

– Vielä nyt moni ilmoittaa suosivansa ym-
päristöystävällisiä tuotteita, mutta tosi paikan 
tullen valitsee halvimman. Olen varma, että 
jo kymmenen vuoden kuluttua valikoivien ja 
tarkkojen kuluttajien määrä on huomattavasti 
suurempi kuin nykyään. Koulu kasvattaa ny-
kynuoret selkeästi kestävän kehityksen peri-
aatteisiin. |
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news

KAKSI UUTTA 
TANKKERIA VESILLE

1A-JÄÄLUOKKAAN rakennetut, 

75.000 dwt:n tuotetankkerit M/T Palva ja M/T 

Stena Poseidon täydentävät Neste Oilin 

laivastoa. Alukset on tarkoitettu tuotekuljetuk-

siin Pohjois-Amerikkaan ja molemmissa on 

16 hengen suomalaismiehistö. 

Laivat rakennettiin Kroatiassa, Brodosplitin 

telakalla. Kastajaistilaisuudessa Splitissä 

kummeina toimivat Maarit Toivanen-Koivisto 

(M/T Palva) ja Ainomaija Haarla (M/T Stena 

Poseidon). Alukset omistaa Concordia Mariti-

men ja Neste Shipping Oy:n joint venture -yhtiö.

BIOPOLTTOAINEET 
TUTUKSI NUORILLE

NUORTEN AKATEMIAN Note-koulu-
toiminnassa tutustutaan syksyllä 2007 ympäristö-

asioihin ja biopolttoaineisiin. Tukea opiskeluun 
on luvassa myös Neste Oililta. Yhtiö ja Nuorten 

Akatemia ovat sopineet edistävänsä yhteisvoimin 
nuorten projekti taitoja, vastuunottoa ja pitkä-

jänteisyyttä kouluissa ja harrastuksissa. Nuorten 
toimintaa rahoitetaan yhdessä valtakunnallisella 

Homma-stipendi ohjelmalla.

www.nuortenakatemia.fi , www.homma.fi  

VOITELUAINESUOSITUKSET 
www.neste.fi  
Uuden palvelun avulla löydät helposti netistä juuri sinun 

ajoneuvoosi parhaiten sopivat Neste Oil -voiteluaineet ja 

-kemikaalit. Palvelu tarjoaa suositukset henkilö-, paketti-,

kuorma- ja linja-autoille sekä maanviljelyskoneille. 

Tietokannassa on suositukset yli 200 merkille ja yli 

12 500 ajoneuvotyypille käyttökohteittain. Palvelu kertoo 

myös ajoneuvokohtaiset vaihto- ja tarkastustiedot.



18

Rukapalvelun oppaalla on 
iloinen ilme, lämmin käsi 
ja vieraanvarainen sydän. 

Moottorikelkalla ajaminen lunta 
uhkuvassa korvessa on nautinto.

S
ERÄMAASSA
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Sauna
palaa! Älkää tuoko vieraita tänne. Kun saadaan 
sammumaan, katsotaan, voiko sitä käyttää, 
soittaa kuusamolaisen Rukapalvelun opas.

Yllätykset ovat yrityksen erikoisalaa, mutta tavallisesti niitä järjestetään 
asiakkaiden iloksi. Kekseliäisyydellä selvittiin myös tulipalosta.

– Varastosta löytyi toimiva kiuas, jonka ympärille pystytettiin armei-
jan puolijoukkueteltta.Vierasryhmämme riemastui telttasaunassa löylyt-
telystä, muistelee toimitusjohtaja Ari Ålander.

Rukapalvelussa retkeillään, herkutellaan, juhlitaan ja pidetään ko-
kouksia ympäri vuoden. Korsuissa, laavuissa, kodissa ja lomahuoneis-
toissa majailee kiireimmillään 150 yöpyjää. Vieraat tulevat Euroopas-
ta, Venäjältä ja kotimaasta – yrityskumppanien, henkilöstön, perheen 
tai ystävien seurassa.

– Yritys on kasvanut 20 vuodessa yhden miehen hankkeesta 40 ihmi-
sen porukaksi. Jokainen tekee sitä, missä on hyvä, koskenlaskusta moot-
torikelkan huoltoon. Lisäksi apunamme on paljon paikkakunnan erikois-
taitajia koiravaljakon kouluttajista poroisäntiin, sanoo Ålander.

IHMISEN KOKOINEN LAPPI. – Päivää, anteeksi että häiritään! Ollaan 
hiihdetty monta tuntia ja etsitty asutusta. Missähän me ollaan?

Eksyneet hiihtäjätytöt saavat apua Rukapalvelun metsäkämpällä le-
pääviltä yritysjohtajilta. Opasta lukuunottamatta harva huomaa, että ta-
paus on osa illan ohjelmaa.

Rukapalvelun perustaja Jokke Kämäräinen
sanoo, että tärkeintä retkellä on ihmisen koh-
taaminen. Myös oman itsensä.

– Erämaassa ei stressata ja suoriteta. 
Seikkailu syntyy onnistumisesta – pie-
nestäkin. Ulkomaiset yritysvieraat ihas-
tuvat eniten siitä, että suomalainen joh-
tajakumppani on mukana ryhmässä.

T
E

K
S

T
I

S
A

T
U

 O
J
A

L
A

 |
 K

U
V

A
T

P
A

A
V

O
 H

A
M

U
N

E
N

, 
A

R
T

O
 W

II
K

A
R

I 
J
A

 L
E

E
N

A
 S

V
A

N
B

E
R

G



20

Kun korven kasvatti lämmittää saunan, kokkaa 
muonan nuotiolla tai näyttää perhekuvan viidestä 
vekarastaan, vieras tutustuu mielenkiintoiseen ih-
miseen. Se ei välttämättä onnistu tuhansien turis-
tien kansoittamissa etelän lomakeskuksissa.

– Saamme asiakkailtamme hyvän elämän: työtä, 
mahdollisuuden koulutukseen ja seudun kehittä-
miseen. Yrittäjien, viranomaisten ja poliitikkojen 
on ponnisteltava yhdessä. Kun autat kilpailijaa, 
seutu kehittyy. Pärjäät itsekin paremmin.

LAULAEN AAMUNELJÄÄN. – ….HARD 
ROCK HALLELUJAH! irrottelee Lord-yhtyeen 
fani karaokemikrofoniin. Toinen kipuaa pöydälle 
tanssimaan. Nyt ollaan ravintola Zonessa, maan-
kuulussa menomestassa Rukan sydämessä. Ruo-
kalistan herkut ovat oman keittiötiimin käsialaa.

Jokke Kämäräinen oppi jo pikkupoikana koti-
tilallaan, miten väki saadaan viihtymään.

– Äiti majoitti retkeilijöitä, ja me lapset järjes-
timme ohjelmaa. Silloin sitä löytyi maatilan elä-
mästä: kalastuksesta marjastukseen ja eläinten 
hoitoon.

Ensimmäiset Rukapalvelun eräleirit nousivat 
perintötilan maille. Vasaroiden varressa olivat Jo-
ken lisäksi hänen Jorkke- ja Erkki-veljensä. Ny-
kyään rakennusporukat ovat suuria ja Jokke to-
teuttaa ideoitaan rohkeasti.

– Meillä on saunabussi, metsäkylpylä, kallion-
seinään rakennettu eräkeidas ja maan alle kaivet-
tu korsu Venäjän rajalla.

Venäjän rajan takana käydään sekä bussilla että 
moottorikelkalla. Kylillä kuulostellaan menneen 
ajan muistoja. Oopperoihin kyllästynyt maail-
manmatkaaja ihastuu mummokuoron runonlau-
luun.

BIOVOITELU SÄÄSTÄÄ METSÄÄ. – Helmi–
huhtikuulla kaikki 150 moottorikelkkaamme ovat 
liikkeellä päivittäin. Silloin huoltohallin poltto-
ainetankki täytetään kerran viikossa. Omasta säi-
liöstä tankkaaminen on nopeaa ja kätevää, sanoo 
eräopas Eki Karjalainen.

– Toimitamme Rukapalvelulle sekä polttones-
teet että voiteluaineet. Bensiinit ovat korkealaatui-
sia ja puhtaita  liikenteen polttoaineita. Voiteluun 

Neste Oilin Kaija Lind ja 
Rukapalvelun Ari Ålander 
hiovat yhteistyötä 
Kuusamossa useamman 
kerran vuodessa.

”SHAMAANI 

AUTTAA 

YMMÄRTÄMÄÄN 

KUKA OLET, 

MISTÄ TULET 

JA MIHIN OLET 

MENOSSA.”
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M
OOTTORIKELKALLA
pääsee talvisiin maisemiin, 
joita ei muuten saavuttai-
si. Siinä lajin viehätyksen 
salaisuus, kiteyttää Janne 

kilpa-ajokkinsa LYNX R-evon kupeelta. 
Janne on ajanut moottorikelkalla 6-vuo-

tiaasta pojankoltiaisesta asti. Kahdeksan-
toista kisavuoden aikana lempiurheiluun 
on yhdistynyt myös ammatti. Mestari ke-
hittää uusia kelkkamalleja rovaniemeläisen 
LYNXin tehtailla.

– Kestävyys ja käyttövarmuus ovat tär-
keitä ominaisuuksia kelkalle, sekä retkei-
ly- että kilpakäytössä. Suomen metsissä 
reitit ovat epätasaisia ja vaativat kelkalta 
hyviä ajo-ominaisuuksia, Janne sanoo.

Pitkillä taipaleilla satulassa yleensä is-
tutaan, mutta mäissä ja möykkyisillä uril-
la on suositeltavaa ajaa myös seisaaltaan: 
selkä säästyy tärinältä ja näköala on pa-
rempi.

– Ajaminen vaatii lihaskuntoa. Lajihar-
joitusten lisäksi juoksen, teen kuntopiire-
jä salilla, hiihdän, ajan maastopyörällä ja 
uin. Harrastajakelkkailijoiden kannattaa 
pitää huolta varsinkin selkä- ja vatsalihak-
sista. Välillä olisi hyvä käydä treenaamas-
sa ajotekniikkaa oikealla snowcross-radal-
la – niitä löytyy Suomesta jo kymmeniltä 
paikkakunnilta.

VÄLITYKSET VIREESSÄ. Snowcross-ki-
sassa noin kaksikymmentä kilpailijaa kii-
tää radalle yhteislähdöllä. He kaasuttavat 
kilometrin mittaisella radalla, jonka var-
rella on kiperiä käännöksiä ja hyppyreitä. 
Parikymmentä kierrosta taittuu huippu-
kuskilta noin 20 minuutissa.

Kelkan moottori ja portaattomat vaih-
teet viritetään kisaa varten parhaimmilleen. 
Poltto- ja voiteluaineet ovat huippulaatua, 
jotta käyntihäiriöiltä vältytään. Kilpakel-
kassa on kevyt kaksitahtimoottori. Raju 
teho imee polttoainetta 25–30 litraa sa-
dalla kilometrillä.

– Minä luotan Nesteen Futura-bensii-
niin ja voiteluöljynä Neste 2-T Super Ra-
cingiin. Niiden laadussa ei tule yllätyk-
siä. Käyttäjien tekemistä virheistä kuulee 
kyllä juttuja: ajon aikana auennut säiliön 
korkki sylkee polttonesteet kilpailijan sy-
liin. Kesken suoritusta radalle jäänyt ka-
veri muisti liian myöhään, että tankkaus 
unohtui kokonaan! 

Kun Janne Tapio loikkaa moottori kelkan satulaan, jäävät MM-sarjan 
kova naamat toiseksi. Kultaa on ropissut monena talvena.

snowcross-tähti
JANNE TAPIO ON SUOMEN

”Poltto- ja 
voiteluaineiden 
pitää olla 
huippulaatua.”
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S
uomessa on 18 000 kilometriä 
moottorikelkkareittejä ja 
-uria. Niillä viilettää 115 000 

urheilu-, retkeily- tai työkelkkaa.
Harrastekelkkailija ajaa 200–1000
kilometriä talvessa.

Ajo-onnettomuuksia sattuu
vuosittain noin 500, ja viime vuonna
12 kelkkailijaa menehtyi. Vaaran-
paikkoja on eniten järvien jäillä. 
Vakavimmat onnettomuudet syntyvät
törmäyksistä rantakiviin tai jäihin
uppoamisesta.

– Suurin osa vahingoista olisi ehkä
vältetty, jos kuljettaja olisi jättänyt
alkoholin nauttimatta. Kelkan
ohjaimissa pätevät samat säännöt
kuin auton ratissa; 0,5 promillea
alkoholia veressä on jo liikaa,
sanoo Reijo Köngäs Rovaniemen
liikkuvasta poliisista.

Kelkoilla ajetaan Metsähallituksen,
kuntien, yrittäjien ja seurojen ylläpitä-
millä reiteillä. Uralta poikkeamiseen
tarvitaan maanomistajan lupa. 

– Kuskin tulee kunnioittaa luontoa ja
muita liikkujia. Tuotekehityksellä kelk-
kojen polttoainepäästöt on supistettu 
puoleen 90-luvulta ja myös moottorin
ääni on vaimentunut, sanoo Erkki
Turtinen Metsähallituksesta.

6 VINKKIÄ KUSKILLE

> Kypärän käyttö on pakollista.

> Kelkka maksaa 7000–10 000 euroa.
Ajokki rekisteröidään. Ota 
liikenne vakuutus. Lunasta Metsä-
hallituksen reiteille uralupa.

> 15-vuotias saa kelkkailla 
maastossa. 

> Nopeusrajoitus maastossa on 
60 km/h, jäällä 80 km/h ja
matkustajia hinatessa 40 km/h.

> Tiellä ei saa ajaa,
paitsi ylitystilanteessa.

> Älä roskaa, melua tai haittaa
muiden liikkumista luonnossa.

Lue lisää: www.villipohjola.fi 

käytetään biopohjaisia tuotteita. Rukapal-
velun alueella on myös Nesteen A24-auto-
maattiasema. Yhteistyötä on tehty jo 11 vuot-
ta tyytyväisin mielin, kertoo Neste Markki-
noinnin Kaija Lind.

Kaija poikkeaa Rukalla muutaman kerran 
vuodessa. Pohjoisessa etäisyydet ovat pitkiä, 
joten matkasta tulee parin päivän autoilu. 
Kaija tapaa samalla reissulla useampia asiak-
kaita.

– Käynti on vaivan arvoinen. Yhteispeli su-
juu paremmin, kun tunnemme toisemme hy-
vin, toteaa Kaija. 

KUUSAMO
> 800 km Helsingistä

> pinta-ala 5808 km2 

> väkiluku 17 200

> 400 km rajaa Venäjän kanssa

> 36 000 vuodepaikkaa 

matkailijoille, 

 joista Rukalla 16 000

Opas Eki 
Karjalainen

MALTTIA 
KAASUUN!



2323

Menestyneimmät maat ovat lähes poikkeuksetta suurimpia energian kuluttajia. 

Yhteiskunnassa kehitys ja energian käyttö ovat kulkeneet käsi kädessä. 

Kehitysmaissa käytetään energiaa henkilöä kohden alle kymmenesosa teollisuus-

maiden kulutuksesta, köyhimmissä vain sadasosa.

Energianhankintamme on ollut maailmanlaajuista jo paljon ennen globalisaatio-

kehitystä. Riittävä energian saanti mahdollisti suotuisan taloudellisen kehityksen 

sotien jälkeen. Pelkällä omavaraisuudella eläisimme kaskitalouden tasolla.

Voiman ja vallan symboli. Energiasta on tullut arvokas, strateginen raaka-aine. 

Energian riittävyys on vakioaihe sekä suurvaltojen että kotimaan poli-

tiikassa. Kun seuraa valtamedioiden energia-aiheista kirjoittelua ei voi 

välttyä ajatukselta, että energiavaltaa käytetään myös omien etujen aja-

miseen. Energian hallinnalla luodaan jopa epävarmuuden ja pelon ilma-

piiriä – energiapulasta on tullut sopiva ulkoinen vihollinen.

Energiataloudella on monta megaluokan haastetta edessään. Ne on 

ratkaistava  kestävästi. Tärkeitä kysymyksiä ovat muun muassa kasvi-

huonekaasupäästöjen alentaminen, energiaköyhyyden poistaminen ja 

öljyriippuvuuden vähentäminen. 

Fossiiliset polttoaineet ovat olleet maapallon yleisimpiä energianlähteitä 

yli vuosisadan ajan. Tilanteeseen ei ole odotettavissa suuria muutoksia. 

Vaikka helpon ja halvan öljyn kausi olisikin takana, suhteellisen edullisia 

fossiilisia polttoaineita riittää vielä pitkälle ensi vuosisadan puolelle.

Poliitikot tukevat vihreää linjaa. Tulevaisuuden energianhankinta on 

poliittista valintaa. Markkinavoimat eivät valitettavasti ohjaa kehitys-

tä riittävän kestävälle polulle ilman julkista päätöksentekoa. Päättäjät 

luovat kysyntää puhtaalle energialle – Euroopassa jopa siinä laajuudes-

sa, että uudet teknologiat kuten biopolttonesteet tai tuulivoima saadaan 

sysättyä lopullisesti markkinoille. 

Suurten energiakysymysten edessä tunnetaan helposti voimattomuutta. On-

gelmat ovat kuitenkin ratkaistavissa uudella 

teknologialla. 

Globaali energiavallankumous tarvitsisi sekä 

kansainvälistä yhteistoimintaa että taloudellista 

panostusta. Sopiva valtiokohtainen investointi 

olisi yksi prosentti kansantuotteesta. Tällainen 

”luova tuho” tuottaisi vastineeksi uutta, kannat-

tavaa, puhtaan ja kestävän energian liiketoimintaa.

Olemme Suomessa tärkeässä tienhaarassa. Menetämme kasvavilla, puhtaan 

energiateknologian maailmanmarkkinoilla huolestuttavan nopeasti asemiamme. 

Eräänä syynä on kotimarkkinoiden puute. 

Energiapoliittisessa keskustelussa omaan osaamiseemme pohjautuvat ratkaisut 

kuten uusiutuvat energialähteet tai energian tehokas käyttöteknologia jäävät vähälle 

huomiolle. Niillä pystyisimme tyydyttämään kilpailukykyisesti energian lisätarpeem-

me ja pudottamaan päästöjä lähes kolmanneksen vuoteen 2020. Ja kaupan päälle 

syntyisi työllistävää vientiteollisuutta. Tulevaisuuden energiataloudessa tarvitaan 

myös uskallusta. 

Tulevaisuuden energiaa
PETER LUND, PROFESSORI, 

TEKNILLISEN FYSIIKAN 

JA MATEMATIIKAN OSASTO, 

ENERGIATEKNOLOGIA

TEKNILLINEN KORKEAKOULU
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yö on tuonut talven Suomen eteläiselle rannikolle. Meri 
möyryää harmaana lunta puskevan taivaan alla. Por-
voon tuiskussa kohoaa tuoreeltaan rantautunut Tem-
pera, japanilaisvalmisteinen tankkerikaunotar. Hinaa-
ja pörrää tankkerin ympärillä, kun jäisiä köysijättiläi-

siä kiinnitetään paikoilleen miesvoimin.
Pääsevätkö vierailijat seuraamaan tekemisiä lähemmin? – Jos kaikki me-

nee hyvin, ette näe mitään, Temperan kapteeni Lauri Vuorinen myhäilee 
toimittajalle ja kuvaajalle. 

Ja kaikki menee hyvin. Käyttövarmuudeltaan huippuluokkaa olevalla 
Temperalla tiedetään, mistä tekemisen varmuus rakentuu.

TUNNUSSANA ON TURVALLISUUS. Kipparin ikkunasta avautuu mehe-
vänpunainen putkimeri. Kansi on lumipyryssä luistinradanliukas, ja Vuori-
nen kehottaa kaikkia ulos astuvia varomaan askeliaan.  

Turvallisuudesta huolehtimisessa ei voi koskaan olla liian huolellinen. Esi-
merkin voima on oleellinen. – Jos pyydän miehistöä kulkemaan kypärä pääs-
sä ja itse olen lippalakissa, viesti ei mene perille.

Neste Shippingin johtaja Erkki Kotiranta säestää Vuorista. – Turvallisuus 
on ykkösasia, se on kaikessa mukana kulkeva perusasenne. 

Myös taju kriisienhallinnasta kuuluu laivan jokapäiväiseen leipään. Ko-
nevahtimies Petra Karjalainen kertoo, että Temperalla on juuri käyty läpi 
mm. pelastautumis- ja öljyntorjuntaharjoitukset. Karjalainen vastaa osal-
taan konehuoneen kunnossapidosta ja siisteydestä.   

M/T TEMPERA Pituus 252 m | Leveys 44 m | Laitakorkeus 22,5 m | Syväys täydessä lastissa 15,3 m | Konete-
ho 21,7 MW = 29 500 hv | Kantavuus/dwt 106 034 t | Lastitankkien tilavuus 121 158 m3 | Jääluokka 1 A Super

24
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TEKSTI MINNA TAKKUNEN | KUVAT ANU AKKANEN

jäillä
Varmoilla

Öljytankkerilla matkataan varman 
päälle. Käyttövarmuus syntyy 
huolellisen ihmiskäden ja teräksisen 
teknologian liittona. Raakaöljy kulkee 
katkotta kelillä kuin kelillä.
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PERÄ MURTAA VÄYLÄN. – Tempera ja sen identtinen sisaralus Mas-
tera ovat maailmassa ainoat laatuaan, Vuorinen kehaisee. Laajenne-
tun kaksoisrungon teräksen väsymistä tarkkaillaan valvontajärjestel-
mällä. Useimmat toiminnot tulevat tuplana, toimintavarmuuden li-
säämiseksi.

Temperalla on alan paras teknologia. Valvova automatiikka ja elekt-
roniset merikartat pitävät reitillä.

Jos jäät uhkaavat pysäyttää etenemisen, ei muuta kuin käsijarrukään-
nös ja jäätä murtava perä edellä eteenpäin.

Tempera kyntää pääasiassa Itämerta ja Pohjanmerta, välillä kiidetään 
pidemmällekin. Jouluna tuli käytyä Bilbaossa. Tuorein viikko on ollut 
kiireinen. Ruotsia riepotellut Per-myrsky pysäytti myös Temperan tur-
vallisen rantautumisen ja lastin purkamisen Göteborgissa.

Nyt mukana on vain ”tilkka” eli 25 000 tonnia raakaöljyä. Tempera
imaisee sisäänsä maksimissaan 100 000 tonnia. – Tempera on tehokas
purkaa ja lastata, Vuorinen sanoo. Täyden satsin saa purettua alle vuo-
rokaudessa. 

TARKISTUSLISTAT TUKEVAT MUISTIA. Yliperämies Harri Hal-
mesvirta tarkkailee tilannetta. Kunhan sisaralus Mastera on valmiina
lähtöön muutaman tunnin kuluttua, tilkkaa aletaan purkaa Porvoossa. 

Odotellessa täydennetään Temperan menovettä. 
– Parin viikon välein pitää tankata, Halmesvirta kertoo.
Matka jatkuu aamuyöllä Venäjän Primorskiin, josta kuljetetaan 100 000 

tonnia raakaöljyä Liettuaan.
– Kaikki toimenpiteet kirjataan tarkistuslistoihin. Aiemmin tiedot 

tekemisistä kulkivat vain muistin varassa.

AMMATTITAIDOSTA VARMUUTTA. Temperan miehistön koko liik-
kuu 15 ja 20 välillä. Vuorinen kiittelee työnantajaa siitä, että lisäväkeä 
saa talvikelien turvaksi ja kesäkauden huoltotöihin, kun vain vihjaa 
tarpeesta. Minimiä isompi miehistö lisää turvallisuutta ja pitää tank-
kerin kunnon kuosissa. 

– Kun porukkaa on enemmän, väsymyskään ei vaivaa niin paljon, 
kun kaikki saavat levättyä riittävästi.

Työn ja levon tasapainoista vuorottelua valvotaan. Rajatonta työ-
päivää painavat vain kapteeni ja konepäällikkö, joita työajan tarkat 
määräyk set eivät koske. Vastuu laivasta ja miehistöstä on armoton.

– Temperan miehistö on todella ammattitaitoista. Vaihtuvuus on hy-
vin pientä, joten ihmiset myös viihtyvät, Vuorinen sanoo tyytyväise-
nä. Vankka koulutus on ykkösasia. – Laivoille ei loikata duuniin ran-
takapakasta kuten joskus muinoin. 

PEREHDYTYS TEKEE MESTARIN. Toinen perämies Veli-Mat-
ti Rahja on liittynyt virkeänä remmiin kuuden viikon loman jäljil-
tä. Hän perehdyttää uutena juuri joukkoon tullutta matruusi Tapani 
Enbuskaa Temperan tapoihin, ja jälleen ovat käytössä listat. Tärkein-
tä uuden tulokkaan opastamisessa ovat pelastautumis- ja palontorjun-
taohjeet, Rahja tuumii.

”ALAN PARAS 
TEKNOLOGIA 

TOIMII 
JA KESTÄÄ.”
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Temperan kapteeni Lauri 

Vuorinen on ollut Nesteen 

leivissä vuodesta 1975. 

Kapteenin vastuu on painanut 

kuudentoista vuoden ajan. 

– Työ on parhaimmillaan, 

kun kaikki onnistuu ja ihmiset 

laivalla ovat tyytyväisiä.

Meri houkutti Vuorisen 

vesille 60-luvun lopulla seikkailun ja maailman näkemi-

sen imussa. – Ei silloin ollut mitään interreilejä.

Vuorisen merireiteillä ei turmia ole sattunut. – Ihme 

kyllä, hän sanoo ja koputtaa puuta. Vierestä kippari on 

ollut todistamassa roihuavaa tulimerta kahden tankkerin 

törmättyä pimeässä Humber-joen suistossa.

Ilman kirjoja Vuorinen ei laivalla olisi. – Vaikka 

lukemiseen ei ole paljon aikaa, nollaan mielen hyvällä 

kirjalla aina, kun on pienikin tilaisuus.

Vuorisesta tuli vuodenvaihteessa ensimmäistä kertaa 

isoisä. Meri on sitonut sen verran, että tyttären jälkikasvu 

on vielä näkemättä. – Sitä tapaamistahan tässä eniten 

odotetaan, merikapteeni huikkaa leveästi hymyillen.

LUKEVA 
KIPPARI 

ON TUORE 
ISOISÄ

Halmesvirta ja Rahja kertovat, että laivalla pidetään turvallisuus-
kokous kerran kuussa, ja merellä syntyneitä viilaamisehdotuksia kir-
jataan ylös. – Välillä kyllä mietityttää, lukeeko niitä pöytäkirjoja ku-
kaan, miehet naurahtavat. 

Laivaelämän totaalisuus puree. Rahjaa ei hevillä saisi konttoritöi-
hin. – Kun tehdään töitä, niin tehdään sitten kunnolla, ja välillä le-
vätään kunnolla. Mies kertoo kyselemättäkin viihtyvänsä Temperalla 
hyvin. – Täällä on niin hyvä porukka. Osaavaa väkeä. Pinnaa laivalla 
tietysti kysytään myös, täältä kun ei pääse niin helposti karkuun, Rah-
ja virnistelee. 

OSAAMISESTA EI TINGITÄ. – Lainsäädäntö luo turvallisuudelle mi-
nimipohjan, mutta teemme paljon perusteeellista kehittelytyötä, joka 
ei näy pinnalta vilkaistuna, Kotiranta selvittää. Innovaatiot ja kilpai-
luetu eivät synny minimivaatimusten pohjalta. 

– Suojakaasujen käyttö, lastauskaasujen talteenotto ja ympäristöystä-
välliset maalit ovat viimeisimpiä turvallisuusaskelia, Kotiranta luettelee.

Taloudellinen ohjattavuus ajaa hiomaan turvallisuusratkaisuja. Kim-
mokkeita kehittämistyöhön virtaa ympäristöstä; Itämeren saastumi-
nenkaan ei ole mikään pikkutekijä. Asiakkaat ja kilpailijat antavat 
pontta ideointiin. 

”HYVIN LEVÄNNYT MIEHISTÖ 
PITÄÄ TANKKERIN KUNNON 

KUOSISSA.”
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1 
Mitä on toisen sukupolven 

biodiesel, NExBTL?

NExBTL on huippulaatuista 

uusiutuvista raaka-aineista 

valmistettua dieseliä, jota 

tuotetaan Neste Oilin Suomessa 

kehittämällä teknologialla.

2 Miten NExBTL 

eroaa perinteisestä 

biodieselistä?

NExBTL vastaa ominaisuuksil-

taan dieseliä, joten sillä ei ole 

samoja käyttörajoituksia kuin 

perinteisellä ensimmäisen 

sukupolven biodieselillä.

3 
Mitä eroa on 

ensimmäisen ja toisen 

sukupolven biodieselillä?

Ensimmäisen sukupoven 

biodieselin laatu ei täytä 

autonvalmistajien kaikkia 

vaatimuksia, joten sitä ei saa 

käyttää dieselautojen poltto-

aineessa yli viiden prosentin 

osuuksina. Toisen sukupolven 

biodiesel on laadultaan jopa 

tavallista dieseliä parempaa, 

joten sitä voi käyttää hyvin 

korkeina pitoisuuksina.

4 
Koska tuote tulee 

markkinoille?

Tuotanto alkaa kesään 

2007 mennessä ja tuote on 

tarkoitus tuoda markkinoille 

vielä saman vuoden aikana.

5 
Voiko NExBTL:ää tankata 

tavalliseen dieselautoon?

NExBTL:llä terästet-

tyä dieseliä voi huoletta 

tankata dieselautoon, 

se on jopa suositel-

tavaa ympäristön 

kannalta.

6 
Kuinka 

ympäristö-

ystävällistä 

NExBTL on?

Kasvihuonekaasupäästöt 

tuotannossa ja käytössä 

ovat 40–60 % pienemmät 

verrattuna normaaliin dieseliin. 

Lisäksi ajoneuvon pakokaasu-

päästöt pienenevät selvästi. 

Esimerkiksi VTT:n ja useiden 

autonvalmistajien testeissä on 

havaittu huomattavia vähenemiä 

typen oksidi-, hiukkas-, häkä- 

ja hiilivetypäästöissä.

7 
Mistä raaka-aineita 

tuotannossa käytetään?

NExBTL tuotetaan kasvi- 

tai eläinrasvoista. Prosessi on 

hyvin joustava raaka-aineen 

suhteen. Raaka-aineet on 

tuotettu kestävän kehityksen 

periaatteita noudattaen.

NExBTL  
[NEXT GENERATION 
BIOMASS TO LIQUID]

ASIANTUNTIJOINA toimivat 

Ilmari Lastikka ja Sami Oja 

Biodiesel-toimialalta.
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Haasteet työelämässä kasvavat: 
työ muuttuu yhä vaativammaksi, 

työ ympäristö monimutkaisem maksi 
ja kilpailu kansain välisemmäksi. 

Öljyala on yhä vihreämpi. 
Mistä löytyvät ne osaajat, jotka 

vievät Suomen bio aikaan? 

Ö
LJYTEOLLISUUDEN tulevaisuuden osaajia rek-
rytoidaan paljon lähivuosina.

– Vuoden 2010 molemmin puolin vaihtuvuus 
yhtiössämme on suuri. Eläkkeelle jääviä on pal-

jon. Myös uusi strategia edellyttää uusia osaajia, Neste Oi-
lin kehitysjohtaja Harri Turpeinen sanoo.

BIOLOGEJA TARVITAAN. Tärkein tulevaisuuden suun-
nannäyttäjä on uusi biodieselstrategia. Sen mukaan yhtiö 
tähtää maailman johtavaksi biodieselin valmistajaksi.   

– Strategian myötä bioraaka-aineiden tuntemukselle 
tulee olemaan yhä enemmän tarvetta. Olemme jo alka-
neet palkata hieman erilaisia osaajia kuin öljyalalla perin-
teisesti on työskennellyt: sellaisia, jotka tuntevat luonnon 
raaka-aineita ja biologisia prosesseja, Turpeinen kertoo.

Myynti- ja markkinointiosaamista tullaan tarvitsemaan 

TEKSTI NANNA SÄRKKÄ I KUVITUS JUSSI KORHONEN

Suomen bioaika 2020?

Alan tulevaisuus
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uusien tuotteiden myymiseksi. Myös kansainvälisten yhteistyöverkostojen hal-
linta on suotavaa. Globaalin investointiohjelman toteuttaminen edellyttää vah-
vaa projektijohtamista.

Samaan aikaan öljynjalostuksen osaamista tulee pitää yllä.
– Mitään osaamisalueita tuskin jää pois, eivätkä tehtävänimikkeet muutu, sil-

lä tuotanto on edelleen orgaanista kemiaa. Raaka-aineiden monipuolistumisen 
myötä prosessit vain monimutkaistuvat, Turpeinen täsmentää.

TEHTÄVÄ KASVINJALOSTAJILLE. Jotta voi varautua tuleviin vaatimuksiin, 
pitää olla jokin käsitys siitä, mitä on odotettavissa. 

– Teemme paljon ennakointityötä strategian näkökulmasta. Mitä asioita sen 
toteuttaminen edellyttää? Missä todennäköisesti kohdataan ongelmia? Uuden 
strategian pullonkaula tulee todennäköisesti olemaan edullisen raaka-aineen riit-
tävyys. Kasveista pitäisi jalostaa tuottavampia, tätä osaamista tarvitaan, Turpei-
nen kuvaa.

Harri Turpeinen oli Neste Oilin edustajana kansallisessa teknologia-alan enna-
kointihankkeessa FinnSight 2015:ssa. Siinä pyrittiin kartoittamaan tulevia muu-
toksia. Energiatehokkuus ja ympäristönhallinta todettiin Suomen mahdollisik-
si kilpailuvalteiksi. 

MAAILMANLAAJUINEN KILPAILU HYVISTÄ TYYPEISTÄ. – Lähitule-
vaisuuden haasteita on nykyisen osaamisen siirtäminen eteenpäin, kun suuri 
määrä kokeneita tekijöitä on jäämässä eläkkeelle, toteaa liiketoiminnan ke-
hityspäällikkö Hannu Keränen. 

Tilanteeseen on valmistauduttu kartoittamalla yhtiössä olevaa osaamista.
– Vuosi sitten selvitettiin ydinosaamisia, valttejamme markkinoilla. Seuraa-

vaksi tarkastellaan käytännön taitoja. Mitä kehitettävää on konsernissa, yk-
silöissä ja yksilöillä? Tarpeisiin pyritään vastaamaan esimerkiksi tehtävänkier-

rolla ja lisäkoulutuksella.
Uusia ihmisiä palkataan paljon. Rekrytoinnin urakka on löytää oikeat hen-

kilöt oikeisiin tehtäviin. 
– Tulevaisuudessa yhä useammat yritykset kilpailevat samoista hyvistä osaajis-

ta, sanoo henkilöstökoordinoija Päivi Saarikko.

”KILPAILU HYVISTÄ 
OSAAJISTA ON 
YHÄ KANSAIN-
VÄLISEMPÄÄ.”

Kaaosjohtoa!
Työympäristöt tulevat seuraavan 15 vuoden 

aikana monimutkaistumaan. Töitä tehdään yhä 

enemmän erilaisissa tiimeissä ja verkostoissa, joista 

vain harvoissa ollaan ihmisten kanssa kasvokkain. 

Työn vaativuus, kuormitus sekä kaaoksenomaisuus 

lisääntyvät. 

– Monitaitoisuus sekä erilaisen osaamisen hallinta ovat 

välttämättömiä ominaisuuksia. Niin sanotut metataidot 

kuten luovuus, innovatiivisuus, refl ektiivisyys ja oppimiskyky 

auttavat. Myös tietotekniikan hallinta ja virtuaalimaailman 

ymmärtäminen ovat tärkeitä, sanoo työministeriön projek-

tipäällikkö Tuomo Alasoini.

Johtaminen ja toiminnan koordinointi ovat arvossaan. 

– Tarvitaan visiojohtamista, yhteisten arvojen ja kult-

tuurin välittämistä sekä motivointia. Toisin kuin teollisen 

ajan mekaaninen työ, tulevaisuuden työ vaatii tekijäl-

tään täydellistä sitoutumista ja motivaatiota. Myös 

lähiesimiestyötä tarvitaan: valmentamista, kan-

nustamista ja tukemista. Ihminen on voima-

vara. Hänestä on huolehdittava.
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– Ja kilpailu alkaa olla yhä kansainväli-
sempää, henkilöstöpäällikkö Tuula Vaja-
vaara täsmentää. 

– Tutkimus- ja konsultointitehtävät ovat 
Suomen korkean koulutustason ansiosta ha-
luttuja. Tuotantopuolen rekrytointien kans-
sa voi tulla ongelmia, Saarikko epäilee.

Harri Turpeisen mielestä päteviä hakijoi-
ta on riittävästi. 

– Rekrytoitaessa hyviä hakemuksia tulee 
paljon. Yhtiö on hakijoiden silmissä hou-
kutteleva. Huolta aiheuttaa ehkä se, että 
meidän kannaltamme tärkeiden aineiden – 
kemian ja prosessitekniikan – korkeakou-
luopintoihin ei haeta yhtä innokkaasti kuin 
ennen. Niitä kohtaan pitäisi ylläpitää kiin-
nostusta.

Oppilaitosten kanssa tehdään yhteistyötä.
– Järjestämme tutustumiskäyntejä ja luen-

toja. Kerromme yhtiöstä opiskelijaliittojen 
julkaisuissa ja tuemme opiskelijajärjestöjen 
toimintaa. Rekrytointimessut ovat hyvä ta-
pa kohdata opiskelijoita ja sieltä löytyy hy-
viä työnhakijoita, Saarikko kertoo. 

TASA-AMMATIT TAVOITTEENA. Neste 
Oil sai viime vuonna palkinnon tasa-arvon 
edistämisestä. Tasa-arvosuunnitelman ta-
voitteita ovat palkkaerojen pienentäminen 
ja tasa-ammattien eli tehtävien, joissa mo-
lemman sukupuolen edustajia on yhtä pal-
jon, lisääminen.

– Teknisiin tehtäviin hakeutuu paljon 

miehiä. Iloksemme on myös naisia, 
joilla on kiinnostusta ja kuntoa esi-
merkiksi operaattorin kovaan työ-
hön, Vajavaara kertoo. 

Työ Neste Oilissa muuttuu yhä 
kansainvälisemmäksi. Tämä näkyy 
henkilöstössä. Internetin myötä tie-
to toiminnasta leviää laajalle ja ha-
kemuksia tulee ympäri maailman.

– Opiskelijat surffaavat paljon ne-
tissä ja alan ihmiset ottavat yhteyttä 
ja hakevat esimerkiksi harjoittelu- ja 
opinnäytetyöpaikkoja, Saarikko sanoo.

OPISKELU JATKUU TÖISSÄ. Vaikka kou-
lujen tarjoamaan oppiin ollaan tyytyväisiä, 
harvoihin tehtäviin kukaan on valmis suo-
raan koulun penkiltä. Esimerkiksi kemis-
tin tai insinöörin työt vaativat erikoistunut-
ta osaamista. 

– Se on myös etu kamppailussa hyvistä 
työntekijöistä. Koulutusta toivotaan ja ar-
vostetaan, Päivi Saarikko sanoo. 

– Esimerkiksi operaattorin ura on koko 
ajan uudelleen oppimista. Sisäinen koulut-
taminen on erityisen tärkeää suurten muu-
tosten – kuten biodieselstrategiaan siirtymi-
sen – yhteydessä, Turpeinen sanoo. 

”HAASTEENA 
ON YLLÄPITÄÄ 
KIINNOSTUSTA 
ALAA KOHTAAN.” 

Apua konsulteilta 
Teknologian ja talouden kehitys jakavat tulevaisuu-

dessa työt kahtia.

– Erikoisosaamista vaativissa töissä tarvitaan innova-

tiivisuutta. Näiden lisäksi on töitä, jotka eivät vaadi pitkää 

koulutusta, mutta joita ei voi tai ei haluta automatisoida, 

tulevausuustutkija, KTT Mika Mannermaa korostaa. 

Ajan ja paikan merkitys vähenee. Työtä voidaan tehdä 

milloin ja missä vain. 2020-luvun työntekijällä on osaami-

sensa aina mukana, esimerkiksi läppärillä.

– Tulee simppeliyskonsultteja, jotka auttavat meitä 

elämään tässä vaativassa maailmassa. Nytkin on jo 

personal trainereita, jotka opettavat meitä liikkumaan, 

ja pukeutumisneuvojia, jotka auttavat valitsemaan 

kravatin värin. Tärkeää on muutoksen hyväksy-

minen, sillä kulttuuri monimuotoistuu ja suuret 

enemmistöt häviävät.
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Musiikki on 
Elina Vähälän onni 
ja taika. Huippu-
viulisti vaalii yli 
300-vuotiasta 
Stradivariustaan.
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PUNAINEN VIULU. Viime aikojen ohjelmis-
tostaan Elina Vähälä nostaa mielellään esiin 
Punaisen viulun. Viulukonsertto pohjautuu The 
Red Violin -elokuvan musiikin teemoihin. 

– Se on amerikkalaissäveltäjä John Coriglia-
non uskomattoman hieno teos, ja olen kasva-
nut siihen kiinni. Teoksessa yhdistyy traditio 
ja säveltäjän oma moderni sävelkieli.

Vaikka Elina Vähälä konsertoi paljon yk-
sin, ”joskus käy tuuri”, ja kutsu käy avioparil-
le yhdessä. Esityskappale, josta hän on erityi-
sen iloinen, on Aulis Sallisen pariskunnalle 
säveltämä kamarikonsertto viululle, pianolle 
ja kamariorkesterille.

– Aulis Sallinen kutsuu meitä teoksen kum-
meiksi, sillä olimme alusta asti hänen mieles-
sään, se on meille räätälöity. Kyseessä on to-
della hieno ja syvällinen teos. Esitämme sen 
myös ensi kesänä Naantalin Musiikkijuhlilla.

kesytetään?Kuinka viulu
V

iulu lumosi Elina Vähälän 
jo kolmivuotiaana. Hän 
näki toisten lasten soitta-
van televisiossa, ja taika 
lankesi välittömästi. On-

neksi pianisti-isoäidillä oli herkkä vais-
to Elinan viuluinnostukseen – olihan su-
vussa muusikoita. Isoäiti hankki lapselle 
sopivankokoisen pikkuviulun.

– Kävin musiikkileikkikoulua ja aloi-
tin soittotunnit. Minulla oli tapana men-
nä ensimmäiseksi aamulla vanhempieni 
makuuhuoneeseen ilahduttamaan heitä 
soittoesityksellä, Elina muistelee.

Jo 12-vuotiaana Elina Vähälä soit-
ti Lahden kaupunginorkesterin solisti-
na, ja 17-vuotiaana hän oli mukana pe-
rustamassa Virtuosi di Kuhmo -kamari-
orkesteria.

– Virtuosi di Kuhmo on minulle hy-
vin rakas taiteelllinen toimintamuoto. 
Oma konserttisarjamme Helsingin Ri-
tarihuoneella on yksi sen avulla toteu-
tuneista haaveista. Ryhmässä toimimi-
nen on hyvää vastapainoa solistintyölle-
ni, jossa matkustan paljon yksin.

VUOSIKYMMENEN AIKATAULUT.
Elina elää erikoisella aikajanalla. Viime 
vuotta hänen on oikein mietittävä, sil-
lä hänellä on tapana vapauttaa ajatukset 
menneistä konserteista nopeasti. Vuon-
na 2006 hän oli ”monta kertaa Yhdys-
valloissa”, hänellä oli ”paljon toimintaa 
Japanissa ja Euroopan eri maissa”, lisäk-
si tulivat ”suomalaiset festarit ja Naan-
tali tietenkin”. 

Tulevista konserteista kysyttäessä hän 
kaivaa laukustaan 10 vuoden kalenterin. 
Solistin työ on pitkäjänteistä, ja suunnit-
telutasolla on elettävä kaukana tulevissa 
vuosissa. Ne vievät jälleen ympäri maail-
maa. Kysytty viulisti on pakostakin kos-
mopoliitti.

Voisi kuvitella, että maailman lento-
kentillä päät kääntyvät. Pitkä ja vaalea 
Elina on hyvin kaunis ja hohkaa enke-
limäistä omavaloisuutta. Hän voisi olla 
huippumalli, mutta hänen lahjansa ovat 
paljon syvemmällä, sillä harva taitaa mu-
siikin kieltä hänen laillaan.

Matkustaminen voi Elinasta olla to-
della mukavaa, mutta lennot hankalien 
matkojen päähän myös stressaavat. Pa-
himmassa tapauksessa perillä pitää olla 
samantien konserttikunnossa. Elinalla 
on myös Yhdysvaltojen kansalaisuus, ja 
siitä on ollut suuri apu lukuisilla Ame-
rikan matkoilla. Hän säästyy viisumi-
sirkukselta ja korostetuilta turvatoimil-
ta, joiden kohteeksi hänen puolisonsa, 
pianisti Ralf Gothóni, sen sijaan saat-
taa joutua.



TYÖVÄLINEENÄ STRADIVARIUS. Suomen 
Kulttuurirahasto antoi viitisen vuotta sitten Eli-
na Vähälän käyttöön kunnianarvoisan Stradi-
varius-viulun vuodelta 1678. Se kulkee maail-
malla aina käsimatkatavaroissa, eikä Elina pääs-
tä sitä hetkeksikään silmistään.

– Stradivariukset ovat hyvin persoonallisia ja 
niiden välillä on eroja. Ne ovat yksilöitä, eikä 
niitä ole helppo kesyttää. Ensimmäinen vuosi 
oli ihmettelyä. Kun soitin vanhalla tyylillä, ulos 
tulikin ihan muuta kuin piti. On aika iso pro-
sessi päästä sinuiksi soittimen kanssa. 

NAUTINNOLLINEN NAANTALI. Naantalin 
Musiikkijuhlilla Elina Vähälä esiintyy mielel-
lään. Hän kehuu taiteellisen johtajan Arto No-
raksen onnistuvan aina saamaan paikalle jou-
kon taitavia muusikoita. 

Elina Vähälälle on suuri onni saada olla am-
matikseen kaikkien niiden asioiden äärellä, joi-
ta musiikki tarjoaa. 

– Kun on kerran päässyt tällaiseen musiikki-
kerhoon, pitää antaa kaikkensa. Haluan soittaa 
samoja teoksia yhä uudelleen. Haluan syventää 
niitä ja tehdä tutkimusmatkaa. | 

JA TÄHDET 
NAANTALISSA 
Naantalin Musiikkijuhlat soi 

Suomen aurinkokaupungissa 

28. kerran 5.–17.6.2007. 

Ohjelmassa on kauneinta kamari-

musiikkia, orkesterivierailuja ja 

kansain välisiä huipputaiteilijoita. 

Neste Oil on mukana tapahtuman 

tukijana.

www.naantalinmusiikkijuhlat.fi 

Vuonna 1999 

Elina Vähälä voitti 

ensimmäisen palkinnon 

Young Concert Artists 

International Auditions 

-kilpailussa New Yorkissa. 

Syksyllä 2000 hänet 

palkittiin Hannoverin 

kansainvälisessä 

viulukilpailussa.

Elina Vähälä ja 
Jaakko Kuusisto 

harjoituksissa Naantalin 
kirkossa kesällä 2005.

Aurinko
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Tutustu myös verkkojuttuun: 

www.nesteoil.fi  > media 

> julkaisut > Nettirefi ne
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> Neste Oilin 

 vaihteen numerot:  

 Suomi 010 458 11 

> Lisää yhteystietoja:  

 www.nesteoil.fi  

> Auki 24 h/vrk

> 140 000 puhelua  

 vuodessa (v. 2006)

> 500–700 puhelua  

 päivässä

> Keskimääräinen  

 jonotusaika on  

 viisi sekuntia

> Ruuhkahuippu 

 klo 8.30–10.30 

> noin 30 % 

 puheluista on  

 englanninkielisiä

Palvelut

”ASIAKKAAT 
ARVOSTAVAT 

YHTEYDENOTON 
NOPEUTTA.”

YHDEN LUUKUN PERIAATE > tieto kaikista tuotteista > yhteystiedot >  ajo-ohjeet > tilaisuuksien ohjelmat >  tekstiviesti- ja sähköpostivastaukset



Neste Oil, 
hyvää päivää...
Vuosi on vierähtänyt siitä, kun itsenäistynyt 
öljy-yhtiö avasi puhelinvaihteensa. Ensimmäisen 
toimintavuoden aikana on keskitytty rakentamaan hyvää 
ja asiakasläheistä vaihdepalvelua. Laatu on kaikessa 
toiminnassa tärkeää, myös vaihteessa. 

Vaihteen tehtävät ovat muuttuneet vuosien saatossa 
melkoisesti. Nykyaikana vaihdetta ei mielletä enää vain 
puheluiden välittäjäksi, vaan se toimii yhtä lailla 
asiakkaiden tietopalveluna. Enää ei pyydetä ainoastaan 
yhdistämään puhelua halutulle henkilölle, vaan 
kysytään lisäksi ajo-ohjeita, lisätietoa järjestetyistä 
tilaisuuksista tai sähköposti- ja www-osoitteita. 

– Vaihde on muuttunut portaaliksi. Sen kautta asiakas 
pääsee yritykseen sisään, asiakaspalvelupäällikkö 
Risto Räsänen muotoilee. 

Vaihde on yritykselle tärkeä, sillä se on hyvin usein se 
ensimmäinen kontakti yrityksestä asiakkaalle. 
Asiakkaiden odotukset ovat siksi korkealla.

– Asiakaspuhelut ovat todella haastavia, sillä jokainen 
asiakas odottaa nopeaa ratkaisua ongelmaansa oli 
kellonaika mikä hyvänsä, Räsänen jatkaa.

Nykyaikainen teknologia helpottaa asiakasneuvojien 
työpäivää suuresti. Puhelinluettelot ovat täysin sähköisiä 
ja toimivat tärkeänä tietohaun työkaluna. Soittopyyntöjä 
lähetetään tekstiviestitse ja asiakkaita palvellaan puhe-
luiden lisäksi myös sähköpostitse. Mitä tulevaisuudessa?

– Miksei asiakkaita voitaisi palvella tulevaisuudessa 
chatissa, Räsänen maalailee. Vaikka välineet muuttuisi-
vat, tullaan viestintäverkkoa tarvitsemaan aina.

[ 5
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 ]

Asiakasneuvoja päivystää vaihteessa. 
Soittajalle vastataan viidessä sekunnissa.

Jokainen yhteydenotto on yritykselle 
tärkeä. Siksi vaihteen palveluja 
kehitetään huolella. Neste Oilin vaihde on 
auki 24 tuntia vuorokaudessa. 

Päiväsaikaan asiakkaita palvelee neljän 
hengen asiakasneuvojatiimi. Neuvojat 
ovat kielitaitoisia ja perehtyneitä koko 
toimialaan. Suurimmalla osalla heistä on 
kaupallisen alan koulutus.

– Asiakasneuvojien tulee tuntea paljon 
yrityksen työntekijöitä. Ylipäätään pitää 
ymmärtää koko toimialaa ja eri 
organisaatioita, sillä ilman sitä tuntemus-
ta olisi vaikeaa löytää ratkaisuja 
asiakkaiden toiveisiin. Asiakasneuvojien 
tulee olla yrityksen silmät ja korvat, 
Palvelupäällikkö Rea Lehtonen kertoo.

– Palaute ensimmäisen vuoden jälkeen 
on ollut myönteistä. Informatumin 
toteuttamassa tutkimuksessa kävi ilmi, 
että asiakkaat pitävät vaihteen palvelua 
erittäin laadukkaana. Selkeimpiä 
vahvuuksiamme ovat auttamishaluinen 
asenne ja hyvä yhteishenki, Lehtonen 
summaa.

REA LEHTONEN
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RAAKAÖLJYN HINTA pysyi korkeana koko vuoden ja nousi elo-

kuun alussa 78,69 dollariin tynnyriltä Yhdysvaltojen hirmumyrsky-

odotusten takia. OPECin ilmoitus öljyntuotannon leikkaamisesta, 

jalostamoiden nousseet käyttöasteet ja kysynnän kasvu Aasiassa 

pitivät hinnat loppuvuonna korkeina.

Raskaan ja kevyen raakaöljyn hintaero oli keskimäärin –4,28 

dollaria tynnyriltä. Luoteis-Euroopan kehittyneiden jalostamoiden 

kansainvälinen viitejalostusmarginaali oli keskimäärin 3,73 dollaria 

tynnyriltä (2005:4,98).

Bensiinin hinnat nousivat tasaisesti vuoden 2006 alussa, mutta 

laskivat jälleen loppukesästä. Hintoja tukivat loppuvuonna Yhdys-

valtojen seisokit ja jalostamo-ongelmat, jotka vähensivät bensiinin 

tuotantoa ja laskivat varastotasoja. 

Loppuvuoden lämmin sää pohjoisella pallonpuoliskolla pienensi 

lämmitysöljyn kysyntää. Dieselin ja hyvälaatuisten voiteluaineiden 

perusöljyjen, kuten EHVI:n, kysyntä jatkui vahvana.

Suomessa keskittyminen ja kilpailu markkinaosuuksista öljyn 

vähittäismyyntimarkkinoilla jatkuivat. Liikennepolttoaineiden 

kysynnän kasvu jatkui Itämeren alueella.

Suuria hintavaihteluja

2x
HYVÄ TULOSKEHITYS JATKUI
Neste Oilin vertailukelpoinen liikevoitto vuonna 2006 oli 
597 milj. euroa, kasvua tuli 5,7 prosenttia vuodesta 2005.

Sekä raportoitu että vertailukelpoinen liikevoitto 
ylittivät edellisvuoden vastaavat luvut huolimatta siitä, 
että viitejalostusmarginaalit olivat heikompia erityisesti 
viimeisellä neljänneksellä. Yhtiön netto velat pienenivät 
10 prosentilla ja velan osuus kokonaispääomasta laski 
25,6 prosenttiin edellis vuoden 33,0 prosentista. Hallitus 
esittää, että yhtiö maksaisi osinkoa 0,90 euroa osakkeel-
ta, mikä on 37 prosenttia osakekohtaisesta tuloksesta.

Vuoden aikana investoitiin yli 530 miljoonalla eurolla. 
Porvoon jalostamolla käynnistetään uutta diesel-
tuotantolinjaa, ja kesällä toimintansa aloittaa maailman 
ensimmäinen uusiutuvista raaka-aineista korkea-
luokkaista dieseliä valmistava laitos. 

Neste Oilin osake oli yksi vaihdetuimmista Helsingin 
Pörssissä. Osakkeen korkein noteeraus vuonna 2006 oli 
29,95 euroa ja alin 21,00 euroa.

   31.12.2006  31.12.2005

Oma pääoma  2 097  1 612
Korolliset nettovelat  722  796
Sijoitettu pääoma  2 890  2 487
Sijoitetun pääoman tuotto 
 ennen veroja (ROCE),  %   31,9  37,0
Keskimääräisen sijoitetun pääoman 
   tuotto verojen jälkeen (ROACE),  %  15,4  19,7
Oman pääoman tuotto, %  34,3  51,3
Oma pääoma/osake, euroa  8,15  6,26
Kassavirta/osake, euroa  2,00  2,33
Omavaraisuusaste, %  48,4  42,4
Velan osuus kokonaispääomasta, %  25,6  33,0
Velkaantumisaste (gearing), %  34,4  49,4

AVAINLUVUT 10–12/06  10–12/05  2006  2005

Milj. euroa, ellei muuta mainittu

Liikevaihto  2 956  2 752  12 734  9 974
Liikevoitto ennen poistoja  207  356  1 007  984
Poistot ja arvonalentumiset  40  44  153  153
Liikevoitto   167  312  854  831
Vertailukelpoinen liikevoitto 87  114  597  565
Tulos ennen veroja  165  322  841  823
Osakekohtainen tulos, euroa  0,54  1,11 2,46  2,60
Käyttöomaisuusinvestoinnit 
 ja sijoitukset osakkeisiin  151  184  535  668
Liiketoiminnan kassavirta  136  272  512  596

ROACE (VEROJEN JÄLKEEN)
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Tulos jäi hieman  
odotuksista
Neste Oilin neljännen neljänneksen vertailu-

kelpoinen liikevoitto jäi hieman odotuksista, 

mutta markkinaolosuhteisiin nähden tulos 

oli varsin hyvä. Poikkeuksellisen lämmin 

vuoden viimeinen neljännes rokotti selvim-

min yhtiön Shipping-liiketoiminnan tulosta 

erityisesti jääpreemioiden vähentymisen 

vuoksi, mutta puutteet pystyttiin korvaamaan 

Öljyn vähittäismyynnin ja Öljynjalostuksen 

odotuksia paremmilla tuloksilla.

VUODEN 2006 loppukesästä alkanut 

bensiinimarginaalien heikkous painoi viite-

jalostusmarginaalia 4Q:lla, mutta erityisesti Porvoon jalostamon korkea 

käyttöaste sekä erinomainen perusöljyjen marginaali nostivat yhtiön 

lisämarginaalin lähes kuuteen dollariin ja yli markkinoiden odotusten. 

Positiivisena tuloksessa voidaan myös pitää sitä, että yhtiön dieselprojekti 

käynnistyy ennakoidusti vuoden ensimmäisellä tulosneljänneksellä. 

MAAILMANLAAJUINEN öljynjalostuskapasiteetin kasvu näyttää tänä 

vuonna jäävän öljytuotteiden kysynnän kasvusta, mikä kiristänee edelleen 

kysyntä-tarjonta tasapainoa jalostuksessa. Markkinaolosuhteet näyttävät 

pysyvän suotuisina Neste Oilille ainakin seuraavat 2–3 vuotta, mikä yhdessä 

dieselprojektin käynnistymisen kanssa nostanee yhtiön kannattavuutta 

nykytasosta. Pidämme Neste Oilin osaketta edelleen mielenkiintoisena 

sijoituskohteena, kun uuden diesellinjan tuoma vahva tulosparannus 

aletaan huomioida osakkeen arvossa. Myös pidemmän aikavälin näkymät 

ovat suotuisat yhtiön hyvän biodieselmarkkina-aseman vuoksi. 

JUHA ISO-HERTTUA
analyytikko

ABN AmroROACE % = keskimääräisen sijoitetun 
pääoman tuotto verojen jälkeen

Tilikauden voitto (oikaistu) 
+ vähemmistöosuus 

+ korkokulut ja korollisiin velkoihin    
   liittyvät rahoituskulut

Sijoitettu pääoma keskimäärin

EPS =  yhtiön tulos osaketta kohden, 
yleinen arvonmäärityksen tunnus-
luku

Emoyhtiön osakkeenomistajille 
kuuluva tilikauden voitto

Osakkeiden keskimääräinen anti-
oikaistu lukumäärä tilikauden aikana

OSINKO = yhtiön vuosittain omista-
jilleen jakama voitto-osuus. Osin-
gosta 30 prosenttia on verovapaata, 
70 prosentista peritään 28 prosentin 
pääomatulovero. 

LISÄÄ TALOUDELLISTA TIETOA 
www.nesteoil.fi> sijoittajat
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OSAKKEEN KURSSIKEHITYS, EUR

1.1.2006 1.7.2006 1.1.2007 19.2.2007

tunnuslukuja

YHTEYSTIEDOT

Neste Oilin taloudelliseen informaatioon
liittyvissä asioissa ota yhteyttä 
sijoittajasuhdepäällikkö 
Antti Nummeen,  puh. 010 458 4773, 
e-mail: antti.nummi@nesteoil.com

OSAKE =
Osakkeiden 
kaupankäynti-
tunnus Helsingin 
Pörssissä on NES1V.

Osakkeiden 
tunnusnumero eli 
ISIN-koodi on 
FI0009013296.

kommentti
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